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1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Conform cadrului strategic european, Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) este un document de politicd publicd menit sa satisfacd nevoile de
mobilitate ale persoanelor si ale activitatilor economice din arealul urban si zona
functionald urband, contribuind la imbundtatirea calitatii vietii si la atingerea
obiectivelor de decarbonizare. PMUD se adreseazd tuturor formelor de transport —
public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat —si infegreaza atat
mobilitatea in miscare, cat si cea in stationare.

Prin PMUD sunt definite strategii, politici si proiecte menite sa promoveze un
transport urban sustenabil, capabil sa sustind cresterea economicad si incluziunea
sociald, reducdnd in acelasi timp impactul asupra mediului. Documentul se
bazeazd pe principii de integrare, participare si evaluare continua, pundnd accent
pe implicarea cetatenilor si a actorilor locali, pe coordonarea politicilor sectoriale si
pe cooperarea interinstitutionald — inclusiv intre municipiu si comunele invecinate.

Prin versiunea actualizatd PMUD-ul acoperd municipiul Tarnaveni si localitatile
componente (Botorca, Bobohalma, Custelnic), extinzGndu-se asupra comunelor
Adamus si Ganesti, partenere in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarad.

Acest PMUD reprezintd o actualizare a planului pentru perioada 2022-2030 si
defineste directiile prioritare pentru TGrndveni si zona sa functionald, incluzand:

e Reprogramarea proiectelor si actiunilor care nu au fost implementate si care
au fost definite in cadrul versiunii PMUD 2022-2030

e Addugarea unor proiecte si actiuni noi care sa permita atingerea
obiectivelor actualizate ale PMUD.

e Adaugarea unui proiect care are ca obiectiv dezvoltarea transportului
public in municipiul Tarnaveni cu urmatoarele componente:

o Amenajarea unui depou si a platformelor pentru autobuze electrice,
cu infrastructura de incarcare aferenta (indicator RCO 59);

o Achizitia de autobuze electrice pentru modernizarea flotei si
reducerea emisiilor (indicator RCO 57);
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o Implementarea unui sistem inteligent de transport (ITS) cu e-ticketfing si
informare in timp real (indicator RCO 60);

o Extinderea serviciului de transport public catre Adamus si Ganesti,
pentru conectarea zonei functionale urbane si atfragerea de noi
utilizatori (indicator RCR 62).

Prin infegrarea acestor investiti in PMUD, documentul rdspunde cerintelor
programatice si contribuie la atingerea obiectivelor verzi si digitale ale Uniunii
Europene, consolidand rolul Municipiului TGrnaveni ca pol de mobilitate durabild in
Regiunea Cenfru.
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Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiului TGrndveni are drept scop
crearea unui sistem de fransport urban care sa permitd implementarea unor solutii
sustenabile de mobilitate si dezvoltarea unui sistem de transport public modern,
ecologic si inteligent, adaptat nevoilor actuale si viitoare ale municipiului TGrndveni
si ale zonei sale functionale (comunele Addmus si Ganesti). Obiectivele principale
urmarite sunt:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport public pentru toti cetatenii, inclusiv
pentru persoanele din comunele partenere, astfel incat sa aibd acces rapid si facil
la locurile de muncd, educatie, servicii medicale si alte destinatii esentiale.
Extinderea retelei de transport public catre Addmus si Ganesti si dezvoltarea unei
retele de tfransport alternativ care sd permitd conectarea acestor doud localitati la
municipiul T&rnaveni.

Siguranta si securitate: imbundtatirea conditilor de sigurantd rutierd si securitate a
sistemului de fransport urban cu toate componentele sale, inclusiv transportul public
local prininnoirea flotei (autobuze electrice de ultima generatie, dotate cu sisteme
moderne de sigurantd), amenagjarea unui depou conform normelor actuale si
instalarea de sisteme ITS (monitorizare GPS, supraveghere video, informare in timp
real).

Mediu sanatos: reducerea poludrii aerului si fonice prin inlocuirea vehiculelor diesel
cu autobuze electrice si extinderea parcului de autobuze electrice, diminuarea
emisilor de gaze cu efect de serd si sprijinirea obiectivelor europene de tranzitie
cafre o economie cu zero emisii de carbon.

Eficienta economica: optimizarea costurilor legate de activitatea de transport, in
particular cele legate de operarea fransportului public prin utilizarea autobuzelor
electrice (mai eficiente energetic), implementarea e-ficketing ului pentru un
management financiar transparent si utilizarea datelor colectate digital pentru
adaptarea ofertelor la cererea reald de mobilitate.

Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si a calitatii spatiului urban prin
reducerea traficului auto privat, decongestionarea arterelor centrale si integrarea
transportului public cu moduri nemotorizate (pietonal, velo), in beneficiul
cetatenilor, economiei locale si al dezvoltdrii teritoriale echilibrate.
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare
spatiala

La elaborarea Planului de Mobilitate Urband al municipiului T&rndveni, a fost avutdin
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiald la
nivel national, judetean si local.

1.2.1. Nivel national
Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, strategiile si
programele de dezvoltare durabila trebuie fundamentate pe Strategia de
Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptatd prin HG nr. 867/2016, cu orizont
de timp 2035. SDTR reprezintd cadrul national integrat de planificare strategica
teritoriald si franspune in teritoriu obiectivele Romaniei de dezvoltare policentrica,
echilibrata si competitiva in context european si global.

Misiunea SDTR este de a asigura o dezvoltare echilibrata a retelei de localitati si de
a valorifica avantajele competitive ale teritoriului national, prin consolidarea zonelor urbane
functionale si integrarea lor in retelele europene de transport, energie si comunicatii.

Legea mobilitatii urbane din Romania, nr. 155/2023, are un rol esential in elaborarea
si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabilda (PMUD), oferind cadrul
legal unitar pentru planificarea integratd a transportului la nivel local si metropolitan.
Aceasta stabileste principiile si responsabilitatile autoritatilor publice in dezvoltarea
unei mobilitati sustenabile, sigure si eficiente, orientate catre nevoile cetatenilor si
protectia mediului. Prin lege, PMUD devine instrumentul strategic obligatoriu pentru
fundamentarea investitilor in infrastructura de fransport si accesarea fondurilor
europene, asigurdnd coerenta intre politicile locale, regionale si nationale de
transport si dezvoltare urbanad.

Obiectivele generale (OG) ale SDTR, relevante pentru mobilitatea urbanad, sunt:

OG.1. Integrarea teritoriului national in spatiul european prin
interconectarea retelelor de transport;
0OG.2. Cresterea calitatii vietii prin servicii publice si infrastructuri durabile;

9
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0OG.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive prin sprijinirea zonelor
functionale urbane;

0OG.4. Protejarea patrimoniului natural si construit;

OG.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a dezvoltarii
teritoriale.

Din obiectivele specifice (OS), cele direct relevante pentru PMUD Tarndveni sunt:

08.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficiente si diversificate pentru
gestionarea fluxurilor de persoane si marfuri;

08.2.2. Cresterea accesibilitatii si conectivitatii intre municipii si zona urband
functionald;

08.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane prin servicii de transport
adaptate nevoilor locale;

08.3.2. Dezvoltarea zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Tarnaveni raspunde acestor
obiective prin:

Crearea uneiretele de transport public verde si inteligente, prin achizitia de
autobuze electrice siimplementarea unui sistem ITS (aliniere cu OS.1.1 si
OG.1);

Extinderea serviciilor de transport public catre comunele Adamus si Ganesti,
consolid@nd zona urbanad functionald Tarnaveni (0S.2.2, OS.3.2);
Amenajarea unui depou modern si a infrastructurii de incarcare, sprijinind
operarea eficientd a flotei electrice si reducerea emisiilor (0G.2 si OG.4);
Cresterea atractivitatii si calitatii medivlui urban prin reducerea traficului
auto si descongestionarea centrului, in beneficiul cetatenilor si al economiei
locale (0S.2.3, OG.2).

Totodatd, PMUD valorifica directiile SDTR privind fluxurile investitionale prioritare si
criteriile de finantare a infrastructurii de transport, orient@ndu-se catre investitii cu
impact direct asupra decarbonizdrii, conectivitatii si calitatii vietii.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare In decembrie 2013, Planul de Amenajare a

10
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Teritorivlui National (PATN) este documentul cu caracter director care integreazd
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg
teritoriul Romaniei.

in baza Legii nr. 351/2001 privind aprobarea PATN - Sectiunea a IV-a ,Reteaua de
locadlitati”, municipiul Ta@rnaveni se incadreazd in categoria localitatilor de rang Il -
alte municipii, indeplinind criterii clare privind populatia, functiunile economice,
dotarile si aria de influenta:

- Populatie: intre 25.000 — 70.000 locuitori (TGrnaveni si localitatile
componente, incluzdnd zona de influentd estimatd la 30.000-100.000
locuitori);

- Arie de influenta: raza de servire de circa 20 km, incluzdnd comunele
Adamus si Ganesti, conectate prin retele de transport;

- Accesibilitate: acces direct la calea ferata, drumuri nationale (DN 14A),
drumuri judetene si legaturi cu reteaua regionald;

- Functiuni economice: capacitati industriale si de serviciiin sectoarele
secundar si tertiar, precum si activitati agricole in zona periurbana;

- Dotari publice si sociale: administratie locald, instante si parchet, unitati de
invat@dmant (gimnazii, licee, colegii), spital general si servicii medicale,
institutii culturale (casa de culturd, bibliotecd, muzee), comert diversificat,
unitati financiar-bancare, facilitati sportive si de agrement;

- Infrastructura tehnico-edilitara: retele de apd si canalizare, statie de
epurare, servicii de protectie a mediului si salubritate;

- Transport si comunicatii: gard, autogara, servicii postale si telecomunicatii;
- Siguranta publica: politie si alte insfitutii de ordine si securitate.

Aceastd incadrare in rang Il confirma rolul TGrndveniului ca pol urban cu functii
complexe, care exercitd influentd asupra zonei periurbane. Tn acest context,
Planul de Mobilitate Urbana Durabila urmareste consolidarea rolului municipiului
prin:

- modernizarea si decarbonizarea transportului public (autobuze electrice,
depou si statii de incarcare),
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- digitalizarea serviciului prin ITS (e-ticketing, GPS, panouri LED, aplicatie
mobild),

- extinderea conectivitatii spre comunele Addmus si Ganesti, in linie cu rolul
Tarndveniului de centru polarizator al zonei.

Astfel, PMUD actualizat se aliniaza directiilor strategice ale PATN si intGreste pozitia
municipiului Tarndveni ca localitate de rang Il cu functii urbane complexe,
capabild sa asigure servicii publice moderne si mobilitate sustenabild pentru
intreaga zond de influentad.

1.2.2. Nivel judetean
Corelarea cu Planul de Amenaijare a Teritorivlui Judetean al Judetului Mures (PATJ)

Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritorivlui si urbanismul, Planul de
Amenajare a Teritorivlui Judetean (PATJ) constituie documentul cu caracter
director, fiind expresia spatiald a programului de dezvoltare socio-economica la
nivel judetean. PATJ oferd o viziune globald si coerentd asupra structurii si folosintei
teritoriului, stabilind principalele directii de organizare pentru valorificarea resurselor
locale, cresterea competitivitatii economice si protectia mediului.

In domeniul infrastructurii de transport si comunicatii, PATJ Mures formuleazd
obiectivul general: ,imbunatatirea infrastructurii de transport si comunicatii”, care
se reflectdin mai multe masuri si proiecte de importantd pentru municipiul TGrnaveni
si zona sa de influentd. Dintre acestea, relevante pentru prezentul PMUD sunt:

1.10. Modernizarea drumurilor nationale: DN14A (lernut — Tarnaveni — Medias) si
DNI15E (Satu Nou - Sanpetfru de Cdmpie — Raciu — Targu Mures), care asigurd
conectivitatea externad a municipiului si fluidizarea fluxurilor regionale de trafic.

1.11. Construirea centurilor ocolitoare pentru tfransferul traficului de tranzit, inclusiv

pentru municipiul T@rnaveni. Noua centurd planificatd ar urma sa preia fluxurile de
tranzit lernut-Bobohalma (vest) — Blaj — Dadmbadu, cu jonctiune pe actuala centura

DJ107, reduca@nd semnificativ traficul greu din interiorul orasului.

1.22. Modernizarea podului peste raul Tarnava Mica, obiectiv esential pentru
siguranta si capacitatea retelei de transport urban, intrucat reprezintd un punct
crific al circulatiei in TGrndveni.
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1.26. Constructia unei linii de cale ferata de interes local pe fraseul Targu Mures -
Tarnaveni - Sighisoara, masurad strategica ce ar consolida rolul TGrnaveniului ca
nod intermodal si ar sprijini fransferul unei parti din transportul de persoane si marfa
catfre moduri feroviare mai sustenabile.

Relevanta peniru PMUD Tarnaveni:

Modernizarea retelei de drumuri si construirea centurii ocolitoare sunt masuri
complementare investitillor propuse in PMUD prin apelul 4.1, infrucat reduc
presiunea traficului de tranzit asupra orasului si permit autobuzelor electrice sa
circule mai eficient in zona centrald si pe coridoarele urbane.

Modernizarea podului peste Tarnava Mica este cruciald pentru siguranta si
continuitatea retelei de transport public local, fiind un punct de trecere utilizat de
principalele linii urbane si de extinderea spre comunele Adamus si GAnesti.

Posibila dezvoltare a unei linii feroviare locale Targu Mures — Tarndveni — Sighisoara
ar sprijini integrarea transportului public urban si metropolitan intr-o viziune
multimodala pe termen lung.

Astfel, PMUD Tarnaveni se aliniaza cu obiectivele PATJ Mures, valorificGnd masurile
propuse la nivel judetean pentru a dezvolta un sistem de mobilitate durabil, verde
si inteligent, care sa raspundd nevoilor locale si regionale de accesibilitate,
siguranta si conectivitate.

1.2.3. Nivel local

Corelarea cu Planul Urbanistic General al municipiului Tarnaveni

Planul Urbanistic General (PUG) reprezinta principalul instrument de planificare
urband si operationald la nivel local, constituind baza legald pentru
implementarea programelor si actiunilor de dezvoltare. PUG stabileste obiectivele,
masurile si regulamentele urbanistice pentru dezvoltarea municipiului, pe baza
unei analize multicriteriale a situatiei existente.

Actuala variantd a PUG Tarnaveni a fost elaboratda in anul 2006. Din acest motiv, in
procesul de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) a fost
necesard realizarea unor analize actualizate privind situatia circulatiei si a
infrastructurii, pentru a verifica valabilitatea disfunctionalitatilor semnalate in PUG si

pentru a identifica problemele noi apadrute.
13
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Principalele disfunctionalitati evidentiate in PUG (2006) privind circulatia rutiera si
mobilitatea urbana:

- suprapunerea circulatiei de tranzit cu cea locald si de penetratie (calatori si
marfa), afectand fluxul urban;

- supraincarcarea retelei stradale centrale cu transport de marfd si de
calatori;

- suprasolicitarea arterei principale de intrare pe DN14A (str. Republicii);
- numeroase puncte de conflictin intersectiile retelei principale si secundare;

- existenta liniei feroviare Blaj—-Praid care fragmenteaza teritoriul municipiului,
generdnd puncte obligatorii de oprire;

- utilizarea scdzutd a soselei de centurd, cauzatd de lipsa conexiunii cu
DNT4A si de starea precard a drumului;

- distanta mare (aprox. 6 km) intre podurile peste raul TGrnava Mica, ce
fragmenteazd municipiul;

- lipsa unui sistem coordonat de semaforizare si de management al traficului;
- degradarea retelei rutiere principale si locale;
- insuficienta parcarilor, a refugiilor si a zonelor de stationare/oprire;

- existenta unor strazi de interes local nemodernizate (neasfaltate, fara
canalizare pluviald);

- statiile de transport public neamenajate corespunzator (fard alveole/refugii
dedicate).

Relevanta pentru PMUD actualizat v2 (2026-2035):

Disfunctionalitatile identificate in PUG se regdsesc, in mare parte, si in analizele
recente (studiu de trafic si studiu de oportunitate), confirmdnd necesitatea unor
masuri consistente de modernizare si decarbonizare a transportului public.

PMUD adreseazd aceste probleme prin:
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- reducerea presiunii tfraficului auto si de tranzit asupra centrului, inclusiv prin
investiti complementare (centura, modernizarea drumurilor judetene si
nationale — PATJ);

- Tnnoirea flotei de fransport public cu autobuze electrice, diminuand
poluarea si crednd alternative atractive la masina personald;

- amenajarea unui depou si a infrastructurii de incarcare, pentru
eficientizarea serviciului;

- implementarea unui sistem inteligent de tfransport (ITS) — e-ticketing, GPS,
panouri de informare, semaforizare adaptiva;

- extinderea serviciuvlui catre comunele Adamus si Ganesti, pentru reducerea
navetei cu autoturisme.

PMUD Tarnaveni este corelat cu PUG, contribuind la remedierea problemelor
semnalate incd din 2006 si la integrarea obiectivelor locale cu politicile regionale si
nationale. Prin aplicarea PMUD, sunt sustinute tinte strategice precum
accesibilitateq, siguranta, reducerea emisiilor si digitalizarea transportului public,
toate in conformitate cu cerintele din Programul Regional Centru 2021-2027.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Corelarea cu documentele strategice sectoriale relevante

Pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al municipiului
Tarnaveni, au fost analizate principalele documente strategice europene,
nationale si regionale in domeniul mobilitatii, transporturilor si franzitiei verzi.

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - ,Spre o noua cultura a mobilitatii
urbane”

Documentul defineste cinci provocari majore pentru orasele europene: trafic fluid,
reducerea poludrii, transport urban inteligent, accesibil si sigur. PMUD Tarnaveni
raspunde direct acestor provocari prin: achizitia de autobuze electrice (fransport
curat), implementarea ITS (transport inteligent si accesibil), extinderea retelei catre
Adamus si Ganesti (accesibilitate sporitd) si reducerea fraficului auto in zona
centrald (sigurantd si mediu saAnatos).
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Planul de actiune pentru mobilitate urbana
Acesta subliniaza rolul planurilor de mobilitate urbanad sustenabild si cuprinde 20
de actiuni, dintre care relevante sunt:

- A1, A2, A3 - accelerarea implementarii PMUD si integrarea in politicile
regionale;

- A5, Aé - accesibilitate pentru persoane cu mobilitate redusad si
imbundatatirea informarii calatorilor;

- A10, A11, A20 - promovarea vehiculelor nepoluante siimplementarea
sistemelor ITS.

Prin investitiile propuse, PMUD Tarnaveni raspunde acestor directii, in special prin
ITS (e-ticketing, GPS, aplicatie mobila, panouri LED) si prin vehicule electrice de
fransport public.

Strategia Europa 2020 - ,,O strategie pentru o crestere inteligenta, ecologica si
favorabila incluziunii”

Strategia stabileste tinte privind reducerea emisiilor si cresterea eficientel
energetice. PMUD contribuie la atingerea acestora prin electrificarea transportului
public si prin reducerea poludrii fonice si a emisiilor GES in TGrnaveni.

Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul urmareste dezvoltarea durabild a fransporturilor, cu accent pe
infrastructuri sustenabile. PMUD se aliniazd acestuia prin masuri de modernizare a
transportului public local si infegrarea in reteaua de mobilitate regionald.

Strategia Nationala de Transport Durabil 2013-2020-2030

Documentul promoveazd proiecte cu emisii reduse si integrarea zonelor
functionale urbane. Extinderea transportului public catre comunele Adamus si
Ganesti raspunde direct acestor obiective.

Programul Operational Regional (POR) 2021-2027
POR sprijind tranzitia catre o economie cu emisii reduse de carbon si cresterea
calitatii vietii urbane. PMUD Tarndveni contribuie la:

- 0OS 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane, prin autobuze
electrice si infrastructurd de incarcare (indicatori RCO 57 si RCO 59);
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- OS 3.3 - Cresterea calitatii vietii in zonele urbane, prin ITS si extinderea
serviciului de fransport public (indicatori RCO 60 si RCR 62).

Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020 si perioada de
franzitie 2021-2027

POIM a finantat infrastructuri de transport la scard nationald. Pentru Tarndveni,
aceste proiecte sunt complementare PMUD, in special prin modernizari de drumuri
si conexiuni regionale.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica,
sociala si de cadru natural din documentele de planificare
ale UAT-urilor

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociald si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-
urilor sunt prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionala a Regiunii Centru 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionald Centru 2021-2027 este principalul document de
planificare strategicad, elaborat de Agentia pentru Dezvoltare Regionald Centru, in
conformitate cu atributile sale in domeniul sustinerii dezvoltarii regionale, in
conformitate cu metodologia orientativa” elaboratd de catre Ministerul Lucrdrilor
Publice, Dezvoltarii si Administratiei ce vizeazd atdt continutul Planurilor de
Dezvoltare Regionala’cdt sj cadrul partenerial de elaborare, consultare sj aprobare
al acestora. Totodatd; au fost respectate deciziile stabilite la nivel regional cu privire
la constituirea sj functionarea structurilor parteneriale sj calendarul orientativ pentru
elaborarea documentelor de planificare a dezvoltarii regionale.

Documentul strategic realizeazd o analizd a profilului socio-economic la nivelul
regiunii, urmata de analiza SWOT a regiunii si stabilirea strategiei de dezvoltare
pentru perioada de programare 2021-2027, inclusiv cu estimarea necesitatilor de
finantare si stabilirea indicatorilor de realizare.

In cadrul obiectivului: Dezvoltarea infrastructurii de transport regionale si locale, in
lista proiectelor prioritare considerate drept importante pentru transport i
mobilitatea oamenilor si marfurilor, este inclus proiectul:
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13. Reabilitarea sistemului rutier pe drumul judetean DJ 151B Ungheni — Capilna de
Sus — Bahnea - lim.jud.Sibiu si DJ 142 Tarndveni - Balduseri, jud. Mures (inclusiv
reabilitare poduri) (CJ Mures).

Proiectul este inclus in sectiunea referitoare la interventiile majore care s& conducad
la fluidizarea traficului la nivel regional si care sa permitd conectarea localitatilor si
a regiunii cu retelele europene si nationale, in categoria: Drumuri prioritare.

In Strategia de Dezvoltare Regionald a Regiunii Centru 2021-2027, municipiul
Tarndveni este inclus in reteaua urband regionald si este analizat in cadrul zonelor
functionale urbane, concept prin care se evidentiazd rolul centrelor urbane in
atragerea deplasarilor si in structurarea dezvoltarii teritoriale. Documentul strategic
nu mai face o clasificare nominald a ,polilor de importantd locald”, insa subliniazd
importanta municipiilor de talia Tarndveniului In asigurarea conectivitatii si a
serviciilor publice pentru zonele aflate in aria lor de influenta.

Planul de dezvoltare al Judetului Mures pentru perioada 2021-2027

La nivel judetean, un alt document sectorial la care trebuie sa se alinieze directiile
de actiune ale Planului de Mobilitate Urband Durabild al municipiului TGrnaveni
este ,,Planul de dezvoltare al Judetului Mures pentru perioada 2021 — 2027".

In documentul respectiv, sunt stabilite principiile de bazd urmarite de judetul Mures,
pentfru a deveni un judet cu infrastructurd’ modernd’sj accesibild, cu o economie
sustenabild’si continud:

1. Cooperare pentru dezvoltare

Utilizarea durabild a resurselor

Buna gestiune financiard

Dezvoltarea economicd bazata pe valorificarea potentjalului local
Competitivitate economicad

Dezvoltare durabild’

N oo 0 A LD

Perpetuarea tradifjilor interculturale

Documentul elaboreaza principalele obiective strategice, masuri si actiuni de
dezvoltare durabild a judetului Mures pentru perioada 2021 — 2027, si anume:
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Obiective strategice:

Un judet verde
Un judet digitalizat sj inovativ
Un judet cu infrastructurd’sj servicii dezvoltate

Un judet dezvoltat economic

Pornind de obiectivele strategice s-au propus obiective specifice prin care se
detaliazd obiectivele strategice sj care vor fi atinse prin proiectele propuse.

In cadrul 0S.3.: Un judet cu infrastructura’sj servicii dezvoltate, sunt identificate
obiective specifice si masuri:

OBIECTIV SPECIFIC 3.1.DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT S| MOBILITATE

Masura 3.1.1. Dezvoltarea infrastructurii de transport

Actijuni propuse pentru atingerea obiectivului specific 3.1:

3.1.1.1. Realizarea unui sistem integrat de transport nepoluant, durabil
in zona metropolitand’sj zona urband functjonald”a municipiului Targu
Mures

3.1.1.2. Imbundtdtjrea sistemului public de transport judetean

3.1.1.3. Dezvoltarea infrastructurii necesare pentru franzitja
transportului public urban catre de fransport in comun nepoluant,
electromobilitate sj mijloace nemotorizate

3.1.1.4. Demersuri pentru dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi in tfransportul public (ex: ufilizarea hidrogenului)

3.1.1.5. Implementarea unui sistem de management al traficului in
mediul urban

3.1.1.6. Reabilitarea, modernizarea sj extinderea infrastructurii
aeroportuare pentru tfransport persoane

3.1.1.7. Reabilitarea, modernizarea sj extinderea infrastructurii
aeroportuare pentru fransport cargo

3.1.1.8. Tren urban Ludus,— lernut — Aeroport Transilvania — Targu Mures,
— Reghin

Masura 3.1.2. Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate
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Actjuni propuse pentru atingerea obiectivului specific 3.1:

3.1.2.1.Dezvoltarea unui centru intermodal de transport in judetul
Mures,

3.1.2.2.Construirea de centuri ocolitoare pentru municipiile Targu
Mures, Sighisoara, Reghin sj Tarndveni

3.1.2.3. Construire coridoare de mobilitate in mediul urban

3.1.2.4. Reabilitare si modernizare drumuri judetene de importanta
strategicd’la nivelul judetului

3.1.2.5.Reabilitare sj modernizare a infrastructurii rutiere sj pietonale in
mediul urban sj rural, inclusiv a elementelor ce asigurd siguranta in
trafic

3.1.2.6. Demersuri pentru includerea in planuri investitionale la nivel
regional sj national a nevoii de extindere a retelei de drumuri exprese
intre localitat] urbane din judet sj ih afara judetului

3.1.2.7. Construire parcati de tip park and ride intermodale
3.1.2.8. Construire smart parking-uri in mediul urban

3.1.2.9. Modernizarea infrastructurii rutiere pe care circuld transportul
public in mediul urban, inclusiv a elementelor care deservesc
transportul public h mediul rural sj urban

3.1.2.10. Construire sj dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete in sj
intre localitati in mediul urban sj rural

3.1.2.11. Modernizarea infrastructurii de transport feroviar pentru
cresterea traficului de cdlatori si marfa’

3.1.2.12. Construirea autostrazii A3 (Turda — Tdrgu Mures -Sighisoara —
Brasov) si A8 (Targu-Mures — lasj — Ungheni (Republica Moldoval)) sj
crearea legaturii dintre cele doud autostrazi cu variantad' de
descdrcare a autostrazilor in Tg. Mures,

3.1.2.13. Reabilitarea sj modernizarea retelei de drumuri nationale din
judetul Mures, 3.1.2.14. Integrarea de solufji digitale inteligente in
sistemul de management a

mobilitatji sustenabile
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Masura 3.1.3. Dezvoltare instrumente strategice pentru infrastructura de transport sj
mobilitate

Actiuni propuse pentru atingerea obiectivului specific 3.1:

3.1.3.1.Elaborarea unei strategii pentru mobilitate sustenabild’s
inteligentd pentru Zona Metropolitand a Municipiului Tdrgu Mures,

3.1.3.2. Elaborarea unor planuri de mobilitate urbana durabile in
mediul urban

3.1.3.3. Elaborarea unei strategii de dezvoltare a infrastructurii de
transport, a transportului multimodal sj a unui sistem de transport
integrat la nivelul judetului Mures,

Elementele prezentate au fost avute in vedere in realizarea Planului de Mobilitate
Urband Durabild al municipiului TGrnaveni, respectiv in Planul de actiune propus.

Strategia de dezvoltare locala integrata a municipiului Tarnaveni, Jud.
Mures, pentru perioada 2021-2027

wStrategia de dezvoltare locald integratd a municipiului Tarndveni, Jud. Mures,
pentru perioada 2021-2027" este un document cadru de referintd care stabileste
directii strategice clare pentru viitorul orasului si al cetatenilor, facilitdnd luarea unor
deciziiimportante in toate domeniile de activitate.

In procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urband Durabild al municipiului
Tarnaveni a fost analizat integral documentul mentionat, pundndu-se accent pe
lista proiectelor propuse. Proiectele respective au fost analizate din punctul de
vedere al actualitatii si al nivelului de realizare si au fost incluse, dupd caz, pe lista
lungd de proiecte a PMUD.

Astfel, proiectele cu impact asupra mobilitatii durabile incluse in Strategia de
dezvoltare locald a municipiului Tarnaveni, Jud. Mures, pentru perioada 2014-2020
sunt urmatoarele:

Domeniul prioritar 1: Dezvoltarea urbana, dezvoltarea infrastructurii tehnice si
sociale

Prioritatea 1.2. Dezvoltarea infrastructurii tehnice (fransport, utilitati, energie,
comunicatii) la nivelul municipiului
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Masura 1.2.1. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere, feroviare la nivelul
municipiului in perspectiva asigurarii unui fransport cat mai eficient.

Obiectiv:

- Modernizarea infrastructurii de tfransport rutier, ca suport pentru
dezvoltarea municipiului TGrnaveni

- Imbunatatirea mobilitatii rutiere in localitatea Tarnaveni si cu localitatile
adiacente

Proiecte:
1.2.1.1. Reabilitare drumuri judetene
1.2.1.2. Modernizarea strazilor din municipiul TGrndveni

1.2.1.3. Reabilitarea strazilor afectate de lucrdrile de extindere retele de apad
si canalizare

1.2.1.4. Asfaltare strazi pietruite din municipiul Tarndveni
1.2.1.5. Extinderea strazilor din municipiul TGrnaveni

1.2.1.6. Construireqa, reabilitarea si modernizarea unor segmente noi de drum
judetean pentru conectarea la autostradd

1.2.1.7. Construirea, modernizarea si reabilitarea podurilor si podetelor

1.2.1.8. Initierea demersurilor pentru construirea unei autogari in orasul T&rnaveni
1.2.1.9. Demersuri pentru extinderea infrastructurii feroviare

1.2.1.10. Elaborarea unei strategii privind transportul in comun

1.2.1.11. Reabilitare trotuare din municipiul Tdrnaveni afectate de lucrarile
de extindere retele de apd si canalizare

1.2.1.12. Masuri de imbunatatire a sigurantei circulatiei prin realizarea de
marcaje la sol pe traseele drumurilor nationale

1.2.1.13. Masuri de imbundatatire a sigurantei circulatiei prin montarea de
panouri indicatoare, prioritate si stopuri
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1.2.1.14. Construirea unei centuri ocolitoare pentru transferul traficului de
tranzit si a inelelor interioare de circulatie, in vederea eficientizarii
traseelorin localitatea Tarnaveni

1.2.1.15. Redlizarea de trasee separate, exclusiv pentru vehiculele de
transport public

1.2.1.16. Re-amenajarea statiilor de transport public existente, inclusiv prin
realizarea de noi statii pentru mijloacele de transport in comun

1.2.1.17. Modernizarea zonei centrale a municipiului T&rnaveni

Domeniul prioritar 3: Protectia mediului inconjurator, eficienta energetica,
valorificarea resurselor energetice regenerabile

Prioritatea 3.1. Asigurarea calitatii aerului
Proiecte:
3.1.1.3. Constructia variantei ocolitoare a municipiului TGrnaveni

3.1.1.4. Amenagjarea de piste de biciclete In vederea descongestiondrii
traficului si incurajarii deplasarilor cu bicicleta.

3.1.1.5. Amenajarea de noi locuri de parcare pentru autoturisme

3.1.1.6. Realizarea unei pasarele pietonale la intersectia strazii cu linia de
cale ferata.

3.1.1.7. Crearea de zone si frasee pietonale in municipiul TGrnaveni

Proiectele si masurile propuse prin Planul de Mobilitate Urband Durabila al
municipiului T&rndveni sunt in deplind concordantd cu cele din Strategia de
dezvoltare locald integratd a municipiului Tarnaveni, Jud. Mures, pentru perioada
2021-2027, ambele avand drept obiective principale reducerea emisiilor datorate
transportului siimbundatatirea calitatii mediului in spatiul urban, precum si cresterea
calitatii vietii cetatenilor.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de
populatie si activitatilor economice

In acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si
de dezvoltare urband ale municipivlui Tarndveni, cu accent pe evolutia
demograficd, distributia populatiei, structura pe grupe de varsta si densitatea
populatiei. Analiza acestor factori este esentiald pentru fundamentarea masurilor
de mobilitate urband durabild, infrucdt dinamica populatiei si profilul socio-
economic determind cererea de fransport si necesitatea de adaptare a
infrastructurii si serviciilor publice.

Municipiul TGrnaveni, situat in judetul Mures, parte a Regiunii Centru, este clasificat
ca pol de importantd locald in documentele strategice regionale, avénd o zond
de influentd extinsd asupra comunelor invecinate, in special Adamus si Ganesti.
Aceasta pozitionare conferd orasului un rol polarizator in retelele economice si
sociale locale, ceea ce justifica integrarea mobilitatii urbane cu cea periurbana.

In tabelul de mai jos sunt prezentati principalii indicatori socio-economici pentru
municipiul Tarnaveni (anul 2023), utilizati ca bazd pentru elaborarea scenariilor de
mobilitate si pentru dimensionarea investitiilor propuse prin prezentul PMUD.

Tabel 2-1 Principalii indicatori socio-economici, municipiul Tarnaveni, 2023

2023 Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
(nr. locuitori) (km?) (locuitori/km?)
Municipiul 24.584 60,39 407
Tarnaveni
Adamus 5.248 82,35 64
Ganesti 3.500 47,11 74

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia repartitiei
locuitorilor municipiului Trndveni la nivel de adresd, astfel incat a putut fi realizata
distributia populatiei pe zone, necesard pentru elaborarea modelului de transport.
Zonificarea teritoriului si repartitia populatiei pe zone sunt descrise in capitolul
referitor la modelul de transport.
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Fig 2-1. Evolutia populatiei municipiului TGrnaveni, 1880-2022
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Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2023 este prezentatd in
graficul de mai jos.

Fig 2-2. Distributia populatiei pe categorii de varsta, municipiul Tarndveni, 20232
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Repartitia populatiei pe categorii de varsta a fost evidentiatd utilizGnd intervalele
care au semnificatie asupra aspectelor legate de mobilitate, prin prisma ocupatiei
persoanelor respective (elev, student, salariat, pensionar).

2 Sursa: Institutul National de Statisticd
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Analizdnd structura populatiei municipiului TGrnaveni pentru anul 2023, se observa
o distributie care confirma tendinta generald de imbatranire demografica si spor
natural negativ, specifica localitatilor urbane mici din Romania. Populatia tanard
(0-19 ani) reprezintd doar 18,6% din total, la care se adaugd segmentul de 20-24
ani, cu o pondere de 5,2%, indicand faptul ca tot mai putini tineriramanin localitate
dupd finalizarea studilor gimnaziale sau liceale. Tnh contrast, populatia adultd,
cuprinsa intre 25 si 49 de ani, este segmentul dominant, insumand 34,8% din totalul
locuitorilor, ceea ce confirmad profilul unui oras cu o componentd activa incd
puternicd, dar aflatd in proces de reducere freptatd.

Segmentul 50-64 ani, reprezentand 22,2% din populatie, impreund cu populatia de
peste 65 de ani, care ajunge la 19,1%, contureaza o structurd demograficd in care
aproape douda cincimi din populatie se afla la varste pre-pensionare sau
pensionare. Aceastd evolutie indicd un proces accelerat de imbatranire, cu
implicatii directe asupra cererii viitoare de servicii publice, asistentd sociald si
mobilitate urbana.

Structura populatiei pe grupe de varsta (Tarnaveni, Adamus, Ganesti - 2023)
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7000

6000

5]
o
=]
=]

Numar persoane
o
(=]
(=]
[=]

3000

2000

1000
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In ansamblu, populatia municipiului Tarnaveni prezintd un profil demografic matur,
cu un segment tanadrin scadere, o populatie adultd incd predominantd, dar
aflatd in diminuare, si 0 pondere in crestere a populatiei varstnice. Aceastd
structurd demografica sugereaza necesitatea unor politici publice orientate spre
cresterea atractivitatii pentru tineri, adaptarea infrastructurii de mobilitate la un
numar mai mare de persoane varstnice si mentinerea accesibilitatii la servicii
pentru toate categoriile sociale.
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Grupa varsta  Tarnaveni Adamus Ganesti
0-19 4.584 996 713
20-24 1.291 330 210
25-49 8.568 1.890 1.238
50-64 5.451 1.085 698

65+ 4.690 947 641
TOTAL 24.584 5.248 3.500

In ceea ce priveste repartitia pe localitati componente ale zonei de analizd,
pentru populatia la nivelul anului 2023, rezultd datele prezentate in tabelul
urmator:

Tab 2-1. Populatia la nivelul localitatilor componente ale Municipiului si zona functionald,
20233

Municipiul Tarnaveni Populatie %

Nr.locuitori

Tarnaveni 24.584 73,75%
Adamus 5.248 15,75%
Ganesti 3.500 10,50%

TOTAL 33.332 100%

Structura fortei de munca si impactul asupra mobilitatii

3 Sursa: Prelucrare Consultant

27



"B Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

Datele statistice utilizate in analiza PMUD au fost corelate atat la nivel de
municipiu, cdat si la nivel de localitati componente ale zonei de studiu, respectiv
Ganesti si Adamus, cu informatiile furnizate de Beneficiar pentru anul 2023
(repartitia populatiei dupd adresa).

Structura fortei de munca este strans legatd de dinamica populatiei si are un
impact direct asupra cererii de mobilitate. Din punct de vedere statistic:

- Populatia activa reprezintd totalul persoanelor aflate in limitele legale de
varsta si snatate pentru a putea fiincadrate in munca;

- Populatia ocupatad reflectd partea din populatia activa care lucreazd
efectivin economie.

Analiza evidentiaza faptul cd municipiul T&rndveni a fraversat o perioadad dificila in

intervalul post-criza:

- pdndin anul 2012, numarul de salariati a avut o tendintd descrescatoare,
marcand efectele crizei economice si ale restructurarilor industriale;

- dupd 2012, tendinta s-a inversat, fiind inregistrata o crestere constanta a
numarului de salariati, ceea ce reflectd o relansare a mediului economic
local si consolidarea unor sectoare productive.

Aceastd dinamica are implicatii directe asupra mobilitatii:

- cresterea ocupdrii atrage fluxuri mai mari de naveta zilnicd, atat dinspre
cartierele municipiului, cat si dinspre comunele invecinate (Adamus,
Ganesti);

- restructurarea economica a condus la modificarea destinatiilor dominante
de deplasare (spre zone industriale, platforme logistice, servicii si comert);

- presiunea asupra transportului public este mai mare in intervalele de varf (in
special dimineata si dupd-amiaza), cand fluxurile de navetisti se suprapun
cu cele scolare.
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Evolutia numarului de salariati (2020-2023)

5000 Tarnaveni
Addmus
—e— Ganesti

4000
3000+

2000

Numar salariati

1000

* *

~— *

G L L 1 1 1 i 1 1
2020.0 2020.5 2021.0 2021.5 2022.0 20225 2023.0
Anul

Fig 2-5. Evolutia numarului de salariati, municipiul TGrnaveni, 2020-2023

Localitate Salariati 2023
Tarnaveni 4.162
Adamus 241

Ganesti 297

Tabel 2-4. Numarul de salariati, municipiul TGrndveni si localitatile zonei de studiu, 2023

Conform datelor INS — FOM104D (2023), in zona urband extinsa Tarndveni—-Adamus—
Ganesti se inregistreaza un total de aproximativ 4.700 salariati, dintre care 4.162n
municipiul T&rnaveni (88,55%). Municipiul ramdane principalul pol ocupational al micro-
regiunii, concentrdnd aproape 90% din locurile de munca formale.

Addamus si Ganesti mentin o structurd predominant rezidentiald, cu niveluri reduse de
ocupare (241 si respectiv 297 salariati in 2023), ceea ce confirma caracterul de localitati
generatoare de naveta spre Tarndveni si alte centre regionale.

Evolutia 2020-2023 aratd o recuperare economicd in Tarndveni dupd scaderea din
perioada 2020-2022, precum si 0 tendintd usoard de crestere a ocupdrii in localitatile
invecinate.
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Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia de dezvoltare
locald a municipiului T@rnaveni, Jud. Mures, pentru perioada 2014-2020, populatia
ocupatd dupad statutul profesional, inregistratd conforrm Recensamantului din 2011, se

prezintd astfel:

Tab 2-2. Populatia ocupatd dupad statutul profesional in municipiul Tarnaveni, 20114

Localitate Populatia | Salariati/ | Patroni/ | Lucratori | Lucratori Alte
stabila Angajati | Angajatori | pe cont | familiali | situatii
ocupata propriu
TOTAL
Municipiul 6824 6233 110 404 74 3
Tarnaveni
Tarnaveni 6322 5869 109 310 31 3
Botorca 131 96 - 33 - -
Bobohalma 224 140 - 45 38 -
Custelnic 147 128 - 16 3 -

Conform aceluiasi document strategic, principala ramurd economica este

industria prelucratoare (26,8%), urmatd de comert (13,48%), sistemul sanitar (8,32%)
siinvatamant (6,81%).

Repartitia populatiei ocupate pe activitati ale economiei este detaliatd in tabelul
urmator. Populatia ocupatd reprezintd un segment important in totalul deplasarilor
la nivelul municipiului. Detalii asupra zonelor de atragere si generare a deplasarilor,
precum si scopul acestor deplasari, vor fi furnizate in capitolul referitor la
prelucrarea datelor colectate in procesul de realizare a Planului de Mobilitate
Urband Durabild, concluziile fiind corelate cu aspectele prezentate in acest
capitol.

Tab 2-3. Populatia ocupatd, pe activitati ale economiei nationale®

4 Sursd: Strategia de dezvoltare locald a municipiului Tarndveni, Jud. Mures, pentru perioada 2014-
2020

5> Sursd: Strategia de dezvoltare locald a municipiului Tarndveni, Jud. Mures, pentru perioada 2014-
2020
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Localitate Municipiul | Tarnaveni | Botorca | Bobohalm Custelnic
Tarnaveni a

Agrlcu.ltura, silvicultura si 414 263 47 82 22
pescuit
Industrie extractiva 140 121 16 - -
Industrie prelucratoare 1829 1697 19 79 34
Productia si furnizarea de
energie electrica i o 250 243 ) 4 )
termica, gaze, apa calda si
aer conditionat
Distributia apei,
salubritate, gestionarea
deseurilor, activitati de 105 o8 3 4
decontaminare
Constructii 432 408 5 8 11
Comert cu ridicata si cu
amanun?ul, repararea 920 877 5 18 20
autovehiculelor si
motocicletelor
Tra.ns.pvort, depozlta.re s 441 410 10 11 10
activitati de posta si curier
Hoteluri si restaurante 140 133 - 4 3
Informatii si comunicatii 81 78 - - 3
Int.ermvefherl financiare si 92 91 i i i
asigurari
Tranzactii imobiliare 3 3 - - -
Activitati profesionale,
stiintifice si tehnice 87 81 3
ACtl\'/lt-at,'.l dt? servicii 173 168 i i i
administrative
Administratie public si
aparare, asigurari sociale 424 407 7 - 9
din sistemul public
Invatamant 465 448 5 3 9
Sanatate si asistenta sociala 568 547 6 3 12
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Activitati de spectacole,

. . 22 22 - - -
culturale si recreative
Alte activitati de servicii 206 197 4 3 -
Ac.t1v1tat1 ale gospodariilor 29 27 ) ) )
private
Activitati ale organizatiilor
si organismelor 3 3 - - -
extrateritoriale
TOTAL 6824 6322 131 224 147

Asa cum reiese din repartitia scopurilor calatoriilor pentru locuitorii municipiului
Tarnaveni, pe l[angad deplasarile catre locul de munca si pentru cumpardturi, un rol
important il constituie deplasarile elevilor catre unitatile de invatdmant, precum si
ale persoanelor care i insotesc. Prin urmare, unitatile scolare reprezintd puncte
majore de atragere si generare a fluxurilor de mobilitate.

Conform ,Strategiei de dezvoltare locald a municipiului TGrndveni, Jud. Mures,
pentru perioada 2014-2020", activitatea educationald se desfasoara in 15 unitati
scolare:

- 7 unitati de invatdmant prescolar;
- 5 unitati de invatdmant primar si gimnazial;

- 2 unitati de invatamant liceal;

1 colegiu tehnic.

Aceste unitati educationale genereazd si actualmente fluxuri semnificative zilnice,
in special dimineata si la orele pranzului/dupa-amiezii, ceea ce determind varfuri
de sarcind pentru transportul public. In contextul cresterii gradului de motorizare si
al tendintei de utilizare a autoturismului personal pentru tfransportul elevilor,
asigurarea unor rute de transport public atractive, sigure si adaptate acestor fluxuri
devine o prioritate.

Aceastd structurd a retelei scolare se pastreazad siin prezent, find mentinuta siin
perioada de programare 2021-2027. Acestora li se adaugd doud unitati de
invatdmant aferente zonei studiate, respectiv cate una in fiecare localitate.
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®

Pentru a raspunde acestor nevoi, s-a initiat si infiintarea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard ,,TAG Transport Local Tarnaveni-Adamus-Ganesti”, prin care
municipiul TGrndveni si comunele partenere isi coordoneazd eforturile pentru
organizarea si extinderea transportului public la nivel metropolitan. Aceasta
asociere va permite o planificare integrata a rutelor (inclusiv cele scolare), o
gestionare eficientd a resurselor si accesarea in comun a finantarilor pentru
investitile in tfransport public ecologic si inteligent.

O descriere detaliatd a zonelor de atragere/generare a calatoriilor este realizatd
n capitolele urmatoare. Principalele entitati socio-economice care reprezintd
factori importanti de atragere/generare deplasari sunt evidentiate in tabelul de
Mai jos:

Tab 2-4. Entitati socio-economice cu impact asupra tiparului deplasdrilor, 2022

Categorii de Denumire
entitati
Principalii e Spitalul Municipal Dr Gheorghe Marinescu,Tarnaveni, Str. V.Babes
angajatori cu nr.2

impact direct
asupra mobilitatii

orasului Tarnaveni | ¢ Ruck Ventilatoare, Tarniveni, Str. 1 Decembrie 1918, nr 46

e Primaria municipiului Tarnaveni,Tarnaveni, Piata Primariei nr 7

e Sc Wetralog Romania Srl, Tarnaveni, Str. Industriei nr 4, cam 39
e Sc Westfleich Romania Srl,TArnaveni, Str Industriei nr 4

e Sc Royal German Fish&Seafood Srl, Tarnaveni, Str Industriei nr 4
e Jolidon, Tarnaveni, Str. Rampei nr 3

e Knauf Insulation (a achizitionat Sc Gecsat Sa), Tarnaveni, Str.
Armatei nr 82 (producatori vata de sticla)

e Sc Artemob International Srl Group Parisot (producatori mobila),
Tarnaveni, 1 Decembrie 1918, nr 50

e Sc Almamet Srl, Tarnaveni, Str. Avram lancu nr 54 (Produse
metalurgice)

e Sc Compania Aqua Serv SA, Tarnaveni, Str Rampei nr 8
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Categorii de Denumire
entitati
Unitati de e Liceul Teoretic Andrei Barseanu ,Tarnaveni, Str. Republicii nr 15
invatamant . . . . _
. . e Colegiul Tehnic Tarnaveni, Tarnaveni, Str Republicii nr 30
preuniversitar

e Liceul Tehnologic C-tin Brancusi,Tarnaveni, Str.Trandafirilor nr.10
e Gimnaziul de stat Traian , Tarnaveni, Str Republicii nr 92

e Gimnaziul Decebal Bobohalma , Bobohalma - copiii sunt transportati
cu microbuze scolare apartinand Primariei la Scoala Traian

e Scoala Gimnaziala Avram Iancu, Tarnaveni, Str. Soimilor nr 27

e Scoala Gimnaziala Vasile Moldovan ,Str. Fabricii nr 4

e Scoala Gimnaziala nr 3, Str. 11 Iunie nr 12

e Cresa Tarnaveni, Tarnaveni, Piata Trandafirilor nr 10

e Gradinita cu program prelungit nr 4, Tarnaveni, Str. Republicii nr 34

e Gradinita cu program prelungit nr 1, Tarnaveni, Str. Avram Iancu nr
12

e Gradinita cu program prelungit nr 5, Tarnaveni, Str. Republicii nr 63
e Gradinita cu program prelungit nr 2, Tarnaveni, Str. Republicii nr 31
e Gradinita cu program prelungit, Tarnaveni, Str Fabricii nr 3-5

e Gradinita, Tarnaveni, Str Dezrobirii

e Gradinita cu predare in limba maghiara - Strada Republicii, nr. 5- 7

Spatii comerciale

e Rewe Romania Srl, denumire comerciala LIDL, Tarnaveni, Str
Martisor nr 7

e Kaufland,Tarnaveni, str Victoriei nr 15A
e Sc Profi Room Food Srl,Tarnaveni, Str. Republicii nr 54

e Supermarket Darina ,Tarnaveni, Cartier 1 Decembrie 1018, nr 74 - in
constructie

e Jolidon, Tarnaveni
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Categorii de
entitati

Denumire

e Sc Artemob International Srl Group Parisot (producatori mobila) ,
Tarnaveni, 1 Decembrie 1918, nr 50

e Sc Almamet Srl ,Tarnaveni, Str.Avram Iancu 54 (Produse
metalurgice)

e Benzinarie Mol , Tarnaveni, Str. Armatei nr 121

e Benzinarie Lukoil , Tarnaveni, Str. Armatei nr 82

e Benzinarie Bavaria, Tarnaveni, Str. Armatei nr 32

e Restaurant Stejaru ,Tarnaveni, Str. Dupa Deal nr 4

e Restaurant Tarnava ,Tarnaveni, Str Republicii nr 56

e Hotel Iris , Tarnaveni, Str. Piata Trandafirilor nr 6

e Restaurant Hanul Vanatorilor , Botorca

e Hotel Restaurant Narida, Strada Republicii, nr. 49-51
® Hotel restaurant "Trei Brazi”- Str. Paltinis, nr. 1

® Restaurant Tentazioni- Str. Republicii, nr. 6

e Restaurant Victoria Inn- Piata Victoriei, nr. 17

® Restaurant Art Club Lounge- Str. Republicii, nr. 25- 27
o Raiffeisen Bank Sa, Tarnaveni, Str Republicii nr 74

® Banca Comerciala Romana, Tarnaveni, Str. Piata Trandafirilor nr 16
® Banca Transilvania, Tarnaveni, Str. Republicii nr 68

® Banca BRD, Tarnaveni, Str Republicii nr 54

® CEC Bank, Tarnaveni, Str 22 Decembrie nr 6A

e Piata de zi Avram lancu- str. Soimilor 57

e Piata Obor- Str. Pompelor, nr 14

Administratie

e Primdria municipiului Tarnaveni, Tarnaveni, Piata Primariei nr 7
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Categorii de
entitati

Denumire

e Serviciul Impozite si Taxe , Tarnaveni, Str. Republicii 84

e Administratia finantelor publice Tarnaveni ,Tarnaveni, Str Republicii
nr 30

e AJOFM Tarnaveni ,Tarnaveni, Str. Republicii nr 30

e Politia locala Tarnaveni ,Tarnaveni, Str Republicii nr 61

e Politia municipiului Tarnaveni, Tarnaveni, Str. Republicii nr 69
e Politia Rurala , Tarnaveni, Str. Republicii

e Cartea funciara , Tarnaveni, Str. Republicii nr 61

e Detagsamentul de Pompieri - Strada Republicii, nr.24

® Biblioteca municipala- str. Republicii, nr. 63

® Directia Asistenta Sociala cu Centru Socio- medical- Str. Avram Iancu,
nr. 160

e Spitalul municipal ”Dr. Gheorghe Marinescu”- Str. Victor Babes,
nr. 2

o Spitalul de copii- Str. Soimilor, nr.23

e Serviciul Public Local de Evidenta Persoanelor- Str. 22 Decembrie,
nr. 2

® APIA- str. Scolii, nr. 1

Parcuri

e Parcul Primariei - Tarnaveni, Str. Primariei nr 7

e Parcul Victoria - Tarnaveni Str Victor Babes

e Parcul cu Porumbei - Tarnaveni, Str. Republicii nr 41

e Parcul Trandafirilor - Tarnaveni, P-ta Trandafirilor nr 14

e Parcul Central - Tarnaveni, Str. Republicii nr 54

Divertisment

e Strand Petris - Tarnaveni, Str Industriei
e Stadionul Chimica - Tarnaveni - nefunctional

e Teren de sport Ronchin - Tarnaveni, Str Industriei
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Categorii de Denumire
entitati

e Baza sportiva Custelnic (Municipiul Tarnaveni)

e Centrul Cultural- Str. Pompelor (finalizat)

e Sala de sport cu tribuna de 180 locuri- Str. Scolii, nr. 22

e Teren sport sintetic Tehnic Trust, Tarnaveni, Str. Progresului
e Teren sport sintetic Zeno, Str. 1 Decembrie 1918

e Peaky Garden - fosta Anbora caffe ( baza sportiva si de agrement) -
Tarnaveni, Str. Armatei nr 83

e Muzeul municipal - Tarnaveni, Str Stadionului nr 2

e Casa de cultura Mihai Eminescu - Tarnaveni, Str Republicii nr 32
e Centrul social Victoria - Tarnaveni, Str. Victor Babes nr 5

e Camin cultural Bobohalma

e Centrul cultural, Tarnaveni, Str Pompelor nr 10

Altele e Statie comprimare gaze Botorca

e Statie epurare ape - Tarnaveni

e Uzina de apa - Tarnaveni

e Piata Avram lancu Tarnaveni

e Piata Obor Tarnaveni

e Sanagra Sa (crescatorie bovine} - Sat Seuca nr 141, Com Ganesti
e Gara Tarnaveni, Tarnaveni, Str. Aleea Garii nr 2

e Gara de Vest

e Autogara Tarnaveni

Pentru a infegra coerent aceste destinatii majore si pentru a raspunde nevoilor de
navetd ale populatiei din Addmus si Ganesti, a fost infiintatd Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara ,,TAG Transport Local Tarndveni—Adamus-Ganesti”
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Aceasta reprezintd cadrul institutional prin care transportul public este organizat si
extins la nivel metropolitan, asigurdnd conectarea unitatilor economice, a centrelor
educationale, comerciale si administrative cu toate cartierele si localitatile
partenere. In acest fel, PMUD Tarndveni propune un sistem de mobilitate integrat,
ecologic si inteligent, care raspunde atat cerintelor de dezvoltare economica si
sociald, cat si obiectivelor de reducere a emisiilor si de crestere a calitatii vietii.

2.2 Reteaua stradala
2.2.1. Infrastructura rutiera

Municipiul T@rnaveni se afla la intersectia dintre drumul national DN 14A, care face
legatura dintre Medias si lernut, respectiv Turda si Trgu Mures si drumurile judetene
DJ 142si DJ 107.

raad

f

0

é

a

Fig 2-5. Infrastructura rutierd a zonei municipiului TGrnaveni

Legatura municipiului cu teritoriul sau de influentd se realizeaza prin urmatoarele
drumuri (care au strazile corespondente in zona urbanad):

- DN 14A - Strada 22 Decembrie - spre lernut
- DN 14A - Strada Armatei — spre Medias
- DJ 107 - Strada Avram lancu - spre Dambau/Addmus

- DJ 142 - Strada 1 Decembrie 1918 - spre Seuca/Ganesti
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Lungimea totald”a drumurilor publice pe teritoriul orasului sj a satelor apartinatoare
este de 60,64 de km din care 28,45 km de asfalt sj 32,19 km piatrd. (67,74 km)

Trama stradald a orasului este simpld si compusa din strazi de doud categorii
(numarul de strazi este 127), lungimea totald a retelei de strazi este de 55,44 Kmin
municipiul TGrnaveni.

Reteaua de strazi este compusa din:
- Strazi asfaltate: 33;
- Strdzi cu macadam: 69;
- Strazi mixte (asfalt simacadam): 17.

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a municipiului TGrndveni este prezentatd in
figura urmatoare.

In vederea analizei capacitatii de circulatie a strazilor care formeazd reteaua
rutierd a municipiului TGrnaveni, a fost analizat documentul ,,Lista strazilor cu
suprafete”, fransmis de Primdria municipiului T@rnaveni. In urma analizelor
efectuate, au rezultat atét categoria de incadrare a strazilor, cat si stadiul
reabilitarii acestora. In municipiul T@rn@veni nu existd drumuri urbane cu 4 benzi, in
consecintd, conform clasificarii strazilor din Ordinul Min. Transporturi 49/1998, pot fi
identificate numai drumuri din categoriile Il si V. Unele drumuri din categoria lll au
functiuni de drum de legatura din categoria ll.

Au fost considerate doud categorii de strazi: categoria lll - Strdzi cu Iatimea mai
mare sau egald cu 6 m si categoria a IV-a - strdzi cu Iatimea mai mica de 6 m.
Astfel, strazile care intrd in categoria lll, avand Iatimea mai mare de 6m, sunt
prezentate in tabelul urmator.

Tab 2-5. Strazi categoria lll

Nr.de strazi Lungime totala

67 36,98 Km

Strazile din categoria a IV-a au rol local si capacitate mica. Strazile respective,
avand Iatimi mai mici de 6 m au urmatoarele valori.
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Tab 2-6. Strazi categoria IV

Nr.de strazi Lungime totala

60 18,46 Km

Tab 2-7. Lista strazilor modernizate si finalizate in 2021

grrt Denumire strada c':\lrrt Denumire strada
1 Str. Stelelor 13 Sir. Mesteacanului
2 Str. Sticlarilor 14 Str. Marasesti
3 Str. Tractoristilor 15 Str. Progresului
4 Str. Timisului 16 Str. Digului
5 Str. Recoltei 17 Str. Infratirii
6 Str. Plevnei 18 Str. Lacramioarei
7 Str. Aviatiei 19 Str. Morii
8 Str. Paltinis 20 Str. Albinei
9 Str. George Cosbuc 21 Str. Bazinului
10 Str. Petru Maior 22 Str. Codrului
1 Str. Viticultorilor 23 Str. Ciocarliei
12 Str. Narciselor 24 Str. Plugarilor

Tab 2-8. Strazi neasfaltate
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Strada Proiecte Proiecte Proiecte
Finantare Strada Finantare Strada Finantare
solicitata solicitatd solicitatd

TARNAVENI Melodiei Nu Tractoristilor PNDL 24 strazi
8 Martie MNu Mesteacanului PNDL 24 strdzi | Tumisor Nu
Albinei PNDL 24 str3zi Mica {(Noua) Nu Tutunului Nu
Aviatiel PNDL 24 strazi Mierlei Nu Urcusului Nu
Bazinului PNDL 24 strazi Marii PNDL 24 strazi | Vadului MNu
Victor Babes
Bailor MNu Muncii Nu — partial Nu
Baltii Nu Narciselor PNDL 24 strdzi [ Viticultorilor PNDL 24 sirdzi
Nicolae
Cerbului Mu Balcescu MNu Bobohalma
Ciocarliei PNDL 24 strazi Pasaj Carhid Nu
Principala DC
Codrului PNDL 24 strazi Pasaj Clor Nu 83 MNu
Ulita La
Crizantemelor MNu Paltinis PNDL 24 strdzi | Pintea MNu
Dealului Nu Petru Maior PNDL 24 strdzi | Dupa Deal MNu
Depozitelor MNu Piata Obor Nu La Curie Nu
Dezrobirii Mu Pimului MNu Bocica MNu
Digului PNDL 24 strazi Plevnei PNDL 24 strdzi | Ultoi MNu
Dumbravei Nu Plopilor Nu Pe Vale MNu
Fagului MNu Pluganlor PNDL 24 strdzi | Ulita Lunga Nu
Pref. Vasile
Maoldovan —
Frasinului Nu parial Nu Borzesti MNu
Geaorge Cosbuc
— partial PNDL 24 strizi Primaverii Nu Ulita Popii MNu
Gradinilor Nu Progresului PNDL 24 strazi | Blezii Nu
Gruiete MNu Raului Nu Morii Nu
lzvor Mu Recoltei PNDL 24 strizi | Dos Nu
infratirii PNDL 24 strizi | Salcamilor Nu
Licrimioarei PNDL 24 strizi | Secerii Nu S
Lebedei Nu Stelelor PNDL 24 strdzi | Noua MNu
Livezii Mu Sticlarilor PNDL 24 strizi | Veltului Nu
Luncii Mu Tamavei Nu
Macesului Nu Teilor Nu
Macului Nu Timisului PNDL 24 strazi
Mardsesti PNDL 24 strdzi | Toamnei Nu

In procesul de colectare a datelor, a fost realizat un chestionar asupra problemelor
generale legate de mobilitate. La chestionarul respectiv au raspuns un numar de
300 de cetateni.

Dinfre acestia, un numar de 79 cetateni, reprezentdnd 27% dintre respondenti, au
identificat infrastructurd rutierd ca una dintre primele 3 optiuni referitoare la tipurile
de infrastructura/facilitadti care ar trebui create/modernizate/dezvoltate in
municipiul TGrnaveni.

Prin urmare, in elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de
Mobilitate Urband Durabild al municipiului Tarndveni, se va acorda atentia
necesard actiunilor de modernizare si reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se
n vedere inclusiv extinderea acesteia odatd cu aparitia de noi cartiere sau zone
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rezidentiale. In proiectele propuse se va tine cont de necesitatile de crestere a
capacitatii de circulatie identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea
integrald a cererii de transport rutier printr-o infrastructurd moderna.

2.2.2. Siguranta rutiera

Siguranta circulatiei a fost analizatdin raport cu accidentele inregistrate in perioada
2011-2024. Valorile prezentate in continuare se referd la accidentele produse pe
raza municipiului TGrnaveni si in ZUF.

Siguranta circulatiei in municipiul Tarnaveni a fost analizatd in raport cu datele
statistice tfransmise de Politia Municipiului TGrndveni - Biroul Rutier Tarnaveni, care
acoperd perioada 2015-2024. Analiza are in vedere atat evenimentele produse pe
raza municipiului, cat si in zona de competentd a Politiei Rutiere Tarndveni, care
include comunele: Adamus, Cerghid, Ganesti, Bagaciu, Mica, Bahneaq,
Coroisanmartin, Suplac si Zagar - localitdti care fac parte din Zona Urband
Functionald Tarndveni (ZUF).

Numarul de accidente

m Accidente grave  ® Accidente usoare Total accidente
30
27
19
16 1515
12
I 4 II II II I
2011 2012 2014 2016

Fig 2-6. Variatia numarului de accidente, 2011-2016

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul de mai jos.

42



Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

Persoane afectate de accidente

mRanifiusor MWRanitigrav @ Persoane decedate
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2011 2013 2014 2015 2016

13

Fig 2-7. Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2016

Statistici privind accidentele rutiere in zona Tarnaveni (2015-2024)
430

400
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w
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Numar de cazuri

129

100

Conform datelor furnizate de autoritatea rutierd, in perioada 2015-2024 au fost
inregistrate urmatoarele valori:

e Numar de accidente grave: 129
e Numar de persoane ranite grav: 144

e Numar de accidente usoare: 371
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e Numar de persoane ranite usor: 430
e Numar de persoane decedate: 14

e Puncte negre identificate: 0

Tendinta generald aratd o crestere graduala a numarului de accidente usoare si a
persoanelor ranite usor, in paralel cu o mentinere a numarului de accidente grave
la un nivel relativ constant. Desi numarul persoanelor decedate este redus (14 cazuri
in 10 ani), aceste valori semnaleazd persistenta unor probleme structurale privind
siguranta rutierd, in special in zonele de traversare a localitatilor si in intersectiile cu
trafic mixt (auto, pietonal, biciclisti).

Analiza comparativd cu perioada anterioard (2011-2016) indica faptul cd, desi
numarul total de accidente nu a crescut semnificativ, distributia acestora s-a extins
teritorial odatd cu intensificarea mobilitatii infre municipiul Tarndveni si comunele
limitrofe. Astfel, problemele de siguranta rutierd trebuie abordate integrat, la nivel
de Zona Urbana Functionala, prin corelarea datelor de trafic, infrastructurd si
mobilitate zilnica.

22.2.1. Recomandari si masuri propuse

In cadrul PMUD extins, se recomandd implementarea unui set coerent de masuri
pentru cresterea sigurantei rutiere, cu accent pe reducerea accidentelorin zonele
urbane si periurbane:

1. Imbunatatirea infrastructurii de siguranta rutierd — modernizarea trecerilor de
pietoni, introducerea de iluminat suplimentar, limitatoare de viteza si
semnalizare inteligentd in punctele cu risc crescut.

2. Crearea de benzi dedicate transportului public si a pistelor pentru biciclisti,
care sa reduca conflictele de trafic si sa ofere alternative sigure la utilizarea
autoturismelor personale.

3. Implementarea sistemelor ITS (Intelligent Transport Systems) pentru
monitorizarea si managementul traficului in fimp real.

4. Campanii locale de educatie rutiera, adresate atat soferilor, cat si pietonilor
si biciclistilor.
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5. Colaborare institutionala permanenta intfre administratia publicd locald,
politie si operatorii de tfransport public pentru identificarea rapidd a zonelor
vulnerabile si interventia preventiva.

Aplicarea acestor masuri va contribui la scaderea numarului de accidente rutiere
si la cresterea sigurantei participantilor la frafic, consoliddnd in acelasi timp
mobilitatea durabild si conectivitatea intre Tarndveni si localitatile componente
ale ZUF.

2.2.3. Trafic
In urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat
acestui subiect, au rezultat principalele zone/artere in care existd volume mari de
trafic, capabile s& conduca la congestii de circulatie.

®

o

Fig 2-8. Puncte de congestie, autovehicule, 2021

Dupd cum se observad, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt prezente pe arterele principale, respectiv pe Strada Avram
lancu, Strada 1 Decembrie 1918, Strada Armatei (DN 14A - sud), Strada 22
Decembrie (DN 14A - nord). O analiza detaliata si prezentarea fluxurilor de trafic si
a distributilor de vehicule pe orele de varf de dimineatd si dupd-amiazd, va fi
realizatd in capitolul referitor la colectarea de date.
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In urma analizei raspunsurilor la chestionarele la domiciliv asupra problemelor
legate de mobilitate mentionat anterior, s-a constatat ca aprecierile cetatenilor
asupra nivelului de aglomerare a traficului din municipiul TGrndveni au urmatoarea
structura:

Probleme legate de mobilitate

= Trafic

= Parcani

= Trafic greu
Infrastructura

= Marcaje

= Piste biciclete

= Trotuare

= Transport Public

Fig 2-9. Aprecierea cetatenilor asupra problemelor majore de mobilitate inclusiv a
fraficului

Din analiza situatiei prezentate, se observa cad, in perceptia cetatenilor, problemele
legate de trafic si de traficul greu, in special, au o pondere mare. Arterele principale
pentru care au fost sesizate aceste aglomerari si congestii de circulatie au fost
identificate si reprezentate in figurile anterioare. Prin urmare, proiectele si masurile
stabilite prin Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiul Tarnaveni vor
propune actiuni prin care sa se asigure o mai buna fluenta a traficului, incluzdnd un
sistem inteligent de management si monitorizare a mobilitatii urbane, care sa
asigure conditii bune de cdalatorie inclusiv in cazul orelor de vérf. In plus, analiza
retelei stradale si propunerea unui plan de organizare a circulatiei care sa tind cont
de fluxurile de trafic si tfendintele de cdlatorie existente, prin infroducerea de reguli
noi de circulatie, acolo unde este cazul (sensuri unice, virgje interzise etc.) va
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contribui In mod semnificativ la orientarea fluxurilor de frafic in sensul reducerii
congestiilor de circulatie.

Infrastructura rutierd din municipiul TGrndveni va trebui sa sufere modificari pentru a
se adapta noii strategii de crestere a mobilitatii. Siin cazul infrastructurii rutiere, ca si
pentru toate celelalte instalatii/utilitati prezente in spatiul public urban si care
influenteazd mobilitatea urband, solutile de modernizare si reabilitare trebuie
tratate integrat si corelate, pentru a avea ca rezultat o solutie benefica pe termen
lung.

2.2.4. Parcari
In ceea ce priveste sistemul de parcari, in momentul de fatd, in municipiul

Tarndveni exista urmatoarele facilitati pentru parcare:

- Parcarirezidentiale: locuri de parcare amenajate in cvartalele de
locuinte colective, destinate parcarii de resedintd.

- Parcari publice: acestea nu sunt luate in evidentd si nu sunt supuse unui
regim de taxare.

Tab 2-9. Tabel centralizator al locurilor de parcare, conform Situatiei de la 1 nov.2021

Nr. Adresa parcarilor de resedinta Nr. locuri de parcare
1 Cart.Aleea Garii Aleea Garii Nr.1-3 62
2 Bloc ANL-Aleea Garii nr.15 + str.1 Decembrie 1918 - nr.26 21
3 Cart.Armatei Str. Armatei Nr. 54 188
4 Cart.Pacii - Str.Pacii Nr.2 74
5 Cart.George Enescu - Str.George Enescu 72
6 Cart.Viitorului-str. Viitorului-nr.13 62
7 Cart. Victoriei-str. Victoriei-nr.25 83
8 Cart. 1 Decembrie 1918-str. 1 DecembrieC1918-nr.46 380
9 Cart.Zorilor-Baltii-str.Zorilor-nr.2-4 si str.Baltii-nr.4 98
10 Cart.Frumoasa-str.Frumoasa-nr.12 78
11 Cart.Soimilor-nr. 98-str. Soimilor-nr. 98 21
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Cart.Soimilor-nr.100-102-str.Soimilor nr.100-102+str.Republicii-

12 42
nr.97

13 Str.Republicii-nr.50 8

14 Cart.Soimilor-Balcescu-str.Soimilor-nr.53 si str.Nicolae Balcescu- 90
nr.1

15 Cart.Industriei Tineretului - Str. Industriei nr.2-4, str. Tineretului 68
Nr.2-8, str. Victoriei Nr.21, str. 1 Decembrie 1918- Nr.1-3

16 Piata Trandafirilor 6

TOTAL 1353

In municipiul T&raveni nu este implementat un sistem inteligent de management
al parcarilor si de informare a utilizatorilor asupra disponibilitatii spatiilor de
parcare.

Dintre cei 300 de cetdteni care au completat chestionarul la domiciliu asupra
problemelor generale legate de mobilitate, mentionat anterior, un numar de 127
au considerat problema locurilor de parcare ca fiind una dintre cele mai
stringente probleme de mobilitate (au fost luate in considerare primele 3 optiuni).

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea in Planul de Mobilitate
Urband Durabild al municipiului TGrndveni a unor proiecte si masuri care sa
conducad la crearea de noi locuri de parcare, atat publice, cat si rezidentiale, in
scopul eliberarii zonelor ocupate neregulamentar (benzi de circulatie, trotuare,
spatii verz).

Implementarea unui sistem de management al parcarilor, corelat cu politici de
degrevare a circulatiei in zonele centrale si de interes major, va permite
optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere si va conftribui la cresterea mobilitatii
generale la nivelul municipiului, cu impact pozitiv asupra mediului si calitatii vieti
cetatenilor.

Acest sistem va fi dezvoltat ca parte integranta a solutiei de management
operational al fransportului urban, alaturi de:

- sistemul de management al transportului public si de informare in timp real a
calatorilor;

- solutii de mobilitate alternativa (ex. bike-sharing cu statii inteligente);
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- instrumente digitale si tehnologii specifice conceptului Smart City.

Totodatq, prin Asociatia de Dezvoltare Intfercomunitard ,, TAG Transport Local
Tarndveni—Adamus—Ganesti”, masurile privind parcarile si mobilitatea vor fi extinse
la nivel metropolitan, asigurédnd un cadru unitar pentru planificarea si
implementarea investitilor atat in municipiu, cat siin comunele partenere.
Aceastd abordare integratd va permite atragerea de finantari europene si va
garanta sustenabilitatea solutiilor propuse.

Investitia are ca scop modernizarea si extinderea sistemului de fransport public din

Municipiul T@rnaveni, prin implementarea unui pachet integrat de masuri, dupd
cum urmeaza:

- Achizitia unui autobuz electric de 12 m, capacitate 35+1 locuri pe scaun,
destinat deservirii traseelor interne si a celor extinse catre comunele Adamus
si Ganesti;

- Construirea unui depou modern si a unei platforme de stationare, dotate cu
statii de incarcare rapida si infrastructurd de mentenantd;

- Implementarea unui sistem ITS (Intelligent Transport Systems), incluzand e-
ticketing, panouri electronice in statii, echipamente GPS si o aplicatie
mobild dedicata calatorilor.

Prin acest pachet integrat de masuri, PMUD Tarnaveni urmareste o tfransformare
structurald a mobilitatii urbane si metropolitane, in conformitate cu obiectivele de
decarbonizare, digitalizare si crestere a calitatii vietii.

2.3. Transport public

Modurile de transport public functionale in municipiul T&rndveni sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local
- Taxi

2.3.1. Transportul feroviar
Municipiul TGrnaveni este deservit de linia de cale feratd ne-interoperabila Blaj -
Praid si are doud statii CF: Tarndveni si TGrndveni Vest.

49



Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul TGrnaveni 2026 — 2035

(8pn9) Targu Mugls

:
Cojocna § Oensenice arem)
Tunel g

. AN
u Wy Valea Florilog Qargu
.

‘
Campia Turziitargu Mures
'

U

nnnnn

aaaaaa
uuuuu
s Lunca Gr. ThY,

ulis Lunca

fintia  Aurel Vi

A Sf.Gheo| hep St Mar
R :

v
Prejmer X -
donesn)

Fig 2-10. Harta legaturilor pe calea feratd pentru municipiul Tarnaveni

Prin amplasarea sa geograficd municipiul TGrndveni nu se afld pe niciuna dintre
magistralele de cale feratd iar interesul pentru acest mod de transport este foarte scazut.

2.3.2. Transportul auto interurban
Cursele pe trasee judetene si interjudetene au drept loc de plecare/sosire autogara

care functioneaza in municipiul Tarnaveni. Autogara este utilizatd de companiile
private de fransport care opereaza servicii regulate de legaturd pe reteaua rutiera
cu alte orase sau cu comunele din zonad.

In tabelul urmator sunt specificati operatorii de transport si traseele pe care executd
acestia curse regulate.

Tab 2-10. Principalele destinatii de transport interurban

DESTINATIE ORA PLECARE OPERATOR DE TRANSPORT
TARNAVENI RUTIER DE PERSOANE
BRASOV 8.30 S.C.”S&S GROUPE PRODIMPEX”"S.R.L.
Luni,Marti,Vineri,Sambata
CLUJ NAPOCA 18.00 S.C.”S&S GROUPE PRODIMPEX"S.R.L.
Luni,]Joi, Vineri,Duminica
CRAIOVA 11.00 S.C.”BALINT TRANS”S.R.L.Tg.Mures
Via MEDIAS-SIBIU- Luni...Duminica
Rm.VALCEA
HARANGLAB 7.30 S.C.”BEZSKA TRANS”S.R.L. Hiringlab

Luni...Vineri
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DESTINATIE ORA PLECARE OPERATOR DE TRANSPORT
TARNAVENI RUTIER DE PERSOANE
12.15 “
Luni...Vineri
15.45 “
Luni...Vineri
18.30 “
Luni...Vineri
SIBIU 8.30 S.C.”TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures
(Via MEDIAS) Luni...Vineri
11.00 S.C.”"BALINT TRANS”S.R.L.Tg.Mures
Luni...Duminica
13.00 S.C.”DUDA TRANS”S.R.L. Tg.Mures
Luni...Vineri
15.20 S.C.”"TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures
Luni...Vineri
MEDIAS 8.30 S.C.”"TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures
Luni... Vineri S.C.”S&S GROUPE PRODIMPEX”S.R.L.
8.30
Luni,Marti,Vineri,Sambata
11.00 S.C.”BALINT TRANS”S.R.L.Tg.Mures
Luni...Duminica
13.00 S.C.”DUDA TRANS”S.R.L. Tg.Mures
Luni...Vineri
15.20 S.C.”"TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures
Luni... Vineri
IERNUT 8.00 S.C.”"NIRAJ PRODCOM”S.R.L.Tg.Mures
Luni...Vineri S.C.”TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures
8.40 S.C.”"NIRAJ PRODCOM”S.R.L.Tg.Mures
Luni... Vineri
15.30

Luni...Vineri

17.00
Luni... Vineri

S.C.”"TRANS SEB”S.R.L. Tg.Mures

18.00

Luni,]Joi, Vineri,Duminica

S.C.”S&S GROUPE PRODIMPEX”S.R.L.
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DESTINATIE ORA PLECARE OPERATOR DE TRANSPORT
TARNAVENI RUTIER DE PERSOANE
LUDUS 8.00 S.C.”NIRAJ] PRODCOM”S.R.L.Tg.Mures
Luni...Vineri
15.30 S.C.”NIRAJ] PRODCOM”S.R.L.Tg.Mures
Luni...Vineri
(Via IERNUT) 18.00 S.C.”S&S GROUPE PRODIMPEX"S.R.L.
CEUAS Luni,Joi, Vineri,Duminica
15.45 S.C.“BEZSKA TRANS”S.R.L. Hiringlab
Luni...Vineri
TARGU MURES Plecari Tarnaveni Plecari OPERATOR DE
Tg. Mures TRANSPORT
RUTIER DE PERSOANE
TARGU MURES *4.30 5,45 S.C."TAR”S.A.
(Via CERGHID) TARNAVENI
5,00 6,30 S.C."TAR"S.A.
TARNAVENI
5,30 **7.00 S.C.”"TAR”S.A.
TARNAVENI
*6.00 7,40 S.C."TAR"S.A.
TARNAVENI
6,30 *14.00 S.C."TAR"S.A.
TARNAVENI
(Via IERNUT) 8,15 14,30 S.C.”TAR"S.A.
TARNAVENI
8.40 14,00 S.C.”"TRANS SEB”S.R.L.
(Vla CERGHID) Luni...Sﬁmbété Tg.Mures
10,30 15,00 S.C.”"TAR”"S.A.
TARNAVENI
(Via CERGHID) *12.00 *15.45 S.C.”"TAR”S.A.
TARNAVENI
(Via IERNUT)
14,00 12,00 S.C.”"TAR”"S.A.
(Via CERGHID) TARNAVENI
15,20 SC"BALINT

TRANS”S.R.L.Tg.Mures
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DESTINATIE ORA PLECARE OPERATOR DE TRANSPORT
TARNAVENI RUTIER DE PERSOANE
(Via CERGHID) 15,45 17,30 S.C."TAR"S.A.
(Via CERGHID) TARNAVENI
17.00 S.C."TRANS SEB”S.R.L.
Luni...Vineri Tg.Mures
*17.30 S.C.”"TAR"S.A.
TARNAVENI
20,20 11,50 S.C.”"DUDA TRANS"S.R.L.
Tg.Mures
*20.30 20.30 S.C.”"TAR"S.A.
*22.30 TARNAVENI
S.C.”TAR"S.A.
TARNAVENI
2.3.3. Transportul public local

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe un numar de 4 trasee
principale si 3 frasee secundare care deriva din primele: 1, 1A, 1B, 2, 3, 3A si 4.

Operatorul de transport public local este compania TLT TRANS URBAN S.R.L., care
detine in prezent contractul de concesiune pentru prestarea serviciului de transport
public la nivelul unitatii administrativ-teritoriale. Aceasta asigurd operarea rutelor
stabilite prin programul de transport aprobat de autoritatea publica locald si
respectad indicatorii de calitate si performantd prevazuti in contract.

Pe lGnga rutele interne din municipiu, in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild este prevazuta extinderea serviciului de transport public catre localitatile
Addamus si Ganesti, comune invecinate cu Tarndveni si parte a zonei sale urbane
functionale. Acestea genereaza fluxuriimportante de navetd catre municipiu, atat
pentru locuri de munca si servicii, cat si pentru unitatile de invatamant.

Integrarea lor in reteaua de transport public local, prin intermediul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard ,,TAG Transport Local Tarndveni—Adamus-Ganesti”, va
permite dezvoltarea unui sistem metropolitan de mobilitate modern, ecologic si
adaptat nevoilor reale ale populatiei.

Parcul auto al operatorului de transport public local este format din urmdatoarele
vehicule de transport public:
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5 autobuze MAN

3 autobuze IRISBUS CROSSWAY LE
1 autobuz MERCEDES

1 microbus MERCEDES

1 microbus IVECO DAILY

Tab 2-11. Traseele principale si programul de transport cu autobuze

Linia

Lungimea (m)

Traseul

1
13.600

TUR: Cars Il, Cartier Dambau, Cartier Livezii, Avram lancu (vizavi de nr.
180), TAR, Combinat, Gara CFR Vest, Plugarilor, Centru, Colegiul tehnic,
Liceul teoretic, Policlinica, Garoafei, Fabricii, Intrare Gecsat, Tutun,
Armatei nr. 164

Ferma Botorca, Botorca 1- ramificatie Deleni, Botorca 2, Botorca 3,
Botorca 4, Botorca 5

RETUR

1A
7.500

TUR: Cars Il, Cartier Dambau, Cartier Livezii, Avram lancu (vizavi de nr.
180), TAR, Combinat, Gara CFR Vest, Plugarilor, Centru, Colegiul tehnic,
Liceul teoretic, Policlinica, Garoafei, Fabricii, Intrare Gecsat, Tutun,
MOL

RETUR

1B
9.200

TUR: Cars Il, Cartier Dambau, Cartier Livezii, Avram lancu (vizavi de nr.
180), TAR, Combinat, Gara CFR Vest, Plugarilor, Centru, Colegiul tehnic,
Liceul teoretic, Policlinica, Garoafei, Fabricii, Str. Pref. V. Moldovan
(Biserica ortodoxa), Str. Pref. V. Moldovan nr. 50, Str. Pref. V. Moldovan
(Biserica ortodoxa), Intrare Gecsat, Tutun, MOL

RETUR

6.200

TUR: Cars I, Cartier Dambau, Cartier Livezii, Avram lancu (vizavi de nr.
180), TAR, Combinat, Gara CFR Vest, Plugarilor, Centru, Colegiul tehnic,
Liceul teoretic, Tineretului, Bariera 1 Decembhe 1918, Str. 1 Decembrie
1918 (Blocuri Seuca)
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RETUR
3 TUR: Custelnic 3 (Capat), Custelnic 2 (Centru), Custelnic 1 (Pod), Str.
Rampei, nr. 7, Tineretului, Liceul teoretic, Colegiul tehnic, Centru
4.500 (Republicii, nr. 52), Centru (Piata Primariei)
RETUR
3A TUR: Custelnic 3 (Capat), Custelnic 2 (Centru), Custelnic 1 (Pod), Str.
Rampei, nr. 7, Tineretului, Liceul teoretic, Sc. gim. A lancu, Centru
4.900 (Republicii, nr. 52), Centru (Piata Primariei)
RETUR
4 TUR: Tineretului, Autogara, Policlinica, Liceul teoretic, Colegiul tehnic,
12.600 22 Decembrie nr. 25A, 22 Decembrie nr. 39, 22 Decembrie nr. 40A, 22

Decembrie Cap Linie, Stejarul, Bobohalma ramificatie DN 14A,
Bobohalma Moara, Bobohalma Centru

RETUR

Graficul de circulatie si capacitatea de transport a vehiculelor utilizate in prestatia
serviciului public de transport local sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tab 2-12. Graficul de circulatie si capacitatea de transport a vehiculelor

Numar Traseu Capete traseu | Lungime | Numar curse zilnice | Capacitate
traseu traseu si orarul mijloc de
transport
1 Cars Il - Centru — Cars I, 13,6 9 curse (5:40,
Botorca si retur Botorca km 7:00, 10:30,

12:00, 13:30,
15:10, 17:25,
22:20, 23:10)

Min. 105
1A | Carsll-Centru—Mol | Carsll, Mol 7,5km |L- Vi locuri
si retur .
19 curse (Intre
orele 5 si 24)
S-D:
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7 curse (5:35,
7:30, 10:30,

13:30, 17:25,
21:30, 23:10)

7:30, 13:30,
15:45)

D: 2 curse (13:30,
15:45)

1B Cars Il — Centru —Str. Cars I, Str. 9,2 km | 3 curse (7:00,
Pref. V. Moldovan nr. Pref.Moldova 12:00, 18:00)
50 — Mol si retur n 50, Mol
2 Cars Il — Centru — Str. Cars Il, Str. 1 6,2 km | L-Vi:
1 Decembrie 1918 Decembrie ~
nr.46 (blocuri Seuca) 1918 nr.46 31 curse_(lntre
si retur (Blocuri HElb ol Min. 105
Seuca) S-D: locuri
19 curse (intre
orele 5 si 24)
3 Custenic — Centru si Centru (Piata | 4,5 km | L -Vi: 6 curse
retur Primariei), (6:10, 13:00,
Custelnic 14:10, 15:40,
22:10, 23:40) Min. 28
locuri
3A | Custelnic - Sc.gim.A. Centru (Piata | 4,9 km | L -Vi: 4 curse
lancu - Centru (Piata Primariei), (7:30, 11:10,
Primariei si retur) Custelnic 12:15, 18:40)
4 Tarnaveni - Bobohalma | Tarnaveni 12,6 L - Vi: 6 curse
si retur (Str. 1 km (5:30, 6:30, 7:40,
Decembrie 14:20, 15:45,
1918, nr.12) - 19:30)
Bobohalma Min. 105
Centru S: 4 curse (5:30, locuri

Tarifele practicate pentru transportul public local sunt prezentate mai jos.

Modalitate cumparare Tip legitimatie de calatorie

Pretin lei cu TVA inclus

Bilet o calatorie pe traseele Liniile 1, 2 si 3 - 2,50 lei
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Bilet o cdlatorie pe Linia 4 - 6,00 lei

Abonament lunar pe Linia 4 - 150,00 lei

Abonament lunar: toate linille - 105,00 lei

Abonament lunar: 2 linii (la alegere) - 85,00 lei

Abonament lunar: 1 linie (la alegere) - 65,00 lei

Abonament Elevi - 65,00 lei

Valoare de abonament decontabila pentru: PENSIONARI - 17,00 lei

Valoare de abonament decontabild pentru: PERSOANE CU HANDICAP Sl
INSOTITORI - 45,00 lei

Valoare de abonament decontabild pentru: VETERANI /DEPORTATI - 105,00 lei

Prin Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,, TJAG Transport Local Tarnaveni-
Adamus-Ganesti”, politica tarifard si masurile de modernizare pot fi extinse la nivel
metropolitan, asigurdnd o abordare unitard a fransportului public. Aceasta solutie
va aduce beneficii directe cetatenilor prin:

introducerea unei structuri tarifare comune pentru municipiu si comunele
partenere;

- posibilitatea de a utiliza un singur abonament integrat, valabil pe toate rutele
dintre T&rnaveni, Addmus si Ganesti;

- cresterea accesibilitatii si predictibilitatii calatoriilor, cu reducerea timpilor si
costurilor de deplasare;

- facilitarea trecerii de la transportul individual la cel public, printr-o ofertd mai
simpld si mai atractiva.

In acest fel, ADITAG devine cadrul prin care se poate asigura nu doar modernizarea
infrastructurii de transport, ci si echitatea si accesibilitatea tarifard pentru toti
locuitorii zonei urbane functionale Tarnaveni.

In ceea ce priveste infrastructura de fransport public si sistemul de transport public

n ansamblul sau, interventiile necesare au fost identificate de aprox.22% dintre

cetatenii care au raspuns la chestionarul la domiciliu. Statiile transportului public
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local nu sunt dotate cu echipamente sau mijloace de informare cu privire la orarul
de circulatie si posibilele legdturi multimodale care pot fi incluse in cdlatoriile
efectuate.

24, Transport de marfa

Transportul de marfad pe teritoriul municipiului Tarndveni  se desfdsoard in
conformitate cu HCL nr.22/2002 privind stabilirea unor limite de circulatie pentru
vehiculele de transport marfd cu masa mai mare de 3,5 tone pe unele drumuri
publice din municipiul TGrnaveni.

Conform acestui act local este permisa circulatia vehiculelor cu masa de peste 3,5
tone numai pe baza permisului de acces auto pe urmatoarele strazi:

- strada Republicii de la intersectia cu strada Mioritei pAnad la intersectia cu
strada  Viitorului;

- strada 22 Decembirie.

1]

Y L)
@ Penny Market Jarine

Fig 2-11. Trasee pe care circulatia vehiculelor de transport marfa se face pe baza
permisului de acces

Din chestionarul asupra problemelor generale legate de mobilitate, perceptia
cetatenilor asupra vehiculelor de transport marfa este urmatoarea: 32,8% dintre
respondenti considerad traficul greu ca fiind una dintre principalele probleme ale
mobilitatii urbane din municipiul TGrnaveni.
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicletq,
mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu mobilitate
redusa)

In momentul de fatd, Th municipiul TArnaveni nu existd infrastructurd specifica pentru
mersul pe bicicletd, care sa faciliteze si sa creasca gradul de atractivitate al acestui
mod de transport. Ca urmare a acestei situatii, cota modald a deplasarilor cu
bicicleta, rezultatd in urma sondajelor realizate in procesul de culegere a datelor,
este de doar 3% din modul de transport utilizat de catre locuitorii orasului TGrndveni
(2 din 300 respondenti), in timp ce 7,3% dintre respondenti ar utiliza acest mod de
transport in viitor. Detalii legate de scopul acestor deplasari vor fi furnizate in
capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.

Din raspunsurile la chestionarul la domiciliu asupra problemelor legate de
mobilitate, 30% dintre respondenti au identificat infrastructura velo/pistele de
biciclete, ca fiind una dintre primele 3 optiuniin privinta problemelor de mobilitate
din municipiul TGrnaveni.

Din rezultatele acestui sondaj, este evident cd readlizarea unei infrastructuri
corespunzatoare pentru deplasarile cu bicicleta, crearea conditiilor de siguranta si
oferirea de servicii suplimentare pentru utilizatorii acestui mod de deplasare vor
conduce la cresterea ponderii mersului cu bicicleta in repartitiac modald a
deplasarilor.

Trebuie specificat faptul cd dimensiunile orasului si relieful, care nu prezintd pante
accentuate pe teritoriul infravilanului municipiului, precum si configuratia tramei
stradale, fac favorabild conturarea uneiretele de piste de biciclete, care sa asigure
legaturile infre principalele zone de atragere/generare deplasari (Centru, parcuri,
zone comerciale, unitati de invatamant etc.).

Statile de preluare si predare a bicicletelor (sistemul alternativ de mobilitate
urbanad) vor trebui sa acopere intreaga suprafatd a orasului si sa fie accesibile
tuturor categoriilor de cetateni. Sistemul de mobilitate alternativa trebuie sa fie
infegrat cu sistemul de transport public, astfel incat sd poti regdsi o statie de
biciclete in proximitatea unei statii de autobuz principale, in proximitatea zonelor
pietonale, in terminalele infermodale, in parcuri si zone de maxim interes pentru
cetateni. Punerea la dispozitia cetatenilor a unui sistem de mobilitate urband — bike-
sharing — va genera reale beneficii, atat pentru viata comunitatii, cat si pentru
mediu.
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Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, farad emisii, nu utilizeazd combustibili, oferd beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Reteaua de transport
rutier a municipiului Tarnaveni este prevazutd cu trotuare pentru deplasarea
pietonilor. De asemeneaq, in oras existd zone pietonale de recreere/agrement,
reprezentate de parcuri, piete, zona centrald. Extinderea si modernizarea spatiilor
pietonale constituie una dintre strategiile esentiale pentru atingerea obiectivului de
mobilitate urband durabila.

Dimensiunile orasului si deficientele sesizate in privinta transportului public fac ca
mersul pe jos s& fie modul de fransport dominant in municipiul Tarndveni,
reprezent@nd 46% din totalul deplasdrilor zilnice efectuate de cetdteni.

In urma analizei raspunsurilor la chestionarul realizate la domiciliv referitor la
probleme generale de mobilitate, 33% din total respondenti au indicat infrastructura
pietonald ca fiind una dintre cele 3 tipuri de infrastructurda deficitara.

Marcarea locurilor de parcare a constituit un pas important in ceea ce priveste
sistematizarea locurilor si impunerea unei discipline in traficul urban dar lipsa unui
sistern de management al locurilor de parcare se resfringe si asupra modului de
transport pedestru prin parcarea autoturismelor pe trotuare si prin generarea unui
trafic suplimentar pentru cdutarea unui loc de parcare, dupd cum se poate
observa in figura de mai jos.

.

Fig 2-12. Strada Republicii — lipsa spatiilor de parcare

60



"B Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

In ceea ce priveste problemele de sigurantd pentru modurile de transport analizate
in acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

Necesitatea credrii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicletaq,
care sa sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeazd acest mod
de deplasare. Asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice pentru
biciclisti, inclusiv in intersectiile semaforizate.

Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, parcari pentru
biciclete etc.) care sa creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu
bicicleta

Necesitatea reabilitarii si degajarii frotuarelor de vehiculele parcate
neregulamentar.

Extinderea zonelor pietonale

Crearea unei retele care sa asigure conexiunea intre infrastructura rutierd
pentru deplasdrile cu bicicleta si zonele pietonale

Abordarea integratd a transportului public si finderea catre un concept
de ,mobilitate ca serviciu” (MaaS — Mobility as a Service).

Referitorla deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate urmatoarele

aspecte:

Toate mijloacele de transport care efectueaza transport public de calatori
pe bazd de grafic trebuie sa respecte prevederile art.64 din Legea nr.
448/2006 privind accesul neingradit al persoanelor cu handicap la
transport si calatorie.

In parcarile din municipiu sunt prevazute locuri speciale pentru persoane

cu dizabilitati, sistemul de semnalizare pentru aceste locuri de parcare nu
este infotdeauna realizat cu semne rutiere si marcaje rutiere pe carosabil.

O posibila imbundatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate
redusd, care sa fie asiguratd prin masurile incluse in PMUD este realizarea de
cobordri In pantd ale trotuarului (rampe speciale de acces), pdnd la nivelul
carosabilului, pentru a permite traversarea facild de cdatre persoane cu mobilitate
redusa (cdrucioare etc.)

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice
sau hibride, care necesitd infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica. In
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momentul actual, la nivelul municipiului TaGrnaveni nu exista facilitati functionale
pentru aceste tipuri de vehicule.

Se recomandad instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau
hibride Tn principalele zone de interes din municipiu, inclusiv in parcarile park-and-
ride.

2.6. Managementul traficului

In municipiul T&rnaveni, managementul traficului este realizat prin solutii specifice
pentru intersectii, prin adaptarea geometriei intersectiilor (sensuri giratorii),
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere
(semnalizare rutierd statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare
rutierd dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria municipiului TGrndveni, intersectiile si frecerile
de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in lista urmatoare:

- Trecerea pentru pietoni de pe strada Republicii in dreptul imobilului cu nr.65
- Trecerea pentru pietoni de pe strada Republicii in dreptul imobilului cu nr.74
- Trecerea pentru pietoni de pe strada Republicii in dreptul imobilului cu nr.89

- Trecerea pentru pietoni de pe strada Dr. Victor Babes in dreptul imobilului cu
nr.2

- Trecerea pentru pietoni de la intersectia str.Soimilor cu Str.Stadionului

- Trecerea pentru pietoni de la intersectia str.Republicii cu str. Maior Gheorghe
Manoiu

Sensurile giratorii sunt localizate in urmatoarele intersectii:
- Intersectia str. Victoriei cu str. 1 Decembrie 1918 si str.Dr.Victor Babes
- Intersectia str. Republicii cu str. 22 Decembirie si str.Viitorului

- Intersectia str. Republicii cu str. Avram lancu si str. Mioritei
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o

Fig 2-13. Amplasarea sensurilor giratorii in reteaua stradald a municipiului TGrnaveni

Sistemul de semaforizare actual are ca principald functiune asigurarea unui nivel
ridicat de sigurantd pentru pietoni prin semaforizarea trecerilor de pietoni. Acesta
va trebui extins pentru asigurarea controlului traficului si cresterea sigurantei
pietonilor pe fluxurile majore pietonale.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate in ceea
ce priveste mobilitatea (zone comerciale, parcuri, poli de
atractie, autogari etc.)

Zonele cu nivel ridicat de complexitate in ceea ce priveste mobilitatea din cadrul
ariei acoperite de PMUD sunt zonele complexe in care apar elemente legate de
mobilitatea persoanelor, mobilitatea marfurilor, zone urbane cu caracteristici
speciale (turistice, comerciale, sociale etfc.).

Principalele entitati socio-economice care reprezinta factori de generare a zonelor
complexe au fost enumerate intr-un capitol anterior.

SintetizGnd, entitatile generatoare de complexitate in ceea ce priveste mobilitatea
urbanad in municipiul T@rndveni sunt:

- Angaqjatorii principali — impactul major al acestora este in orele de varf prin
deplasarea angajatilor de acasa la serviciu siinapoi sau in alte zone de interes
dupad finalizarea programului de lucru. Un alt impact major este asupra
transportului de marfd, activitatile economice generdnd un trafic crescut al

vehiculele de marfa (in special unitatile de productie). Principalele probleme
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legate de siguranta circulatiei sunt in special in ceea ce priveste traficul
pietonalin zonele industriale dar siin cartierele care constituie principala sursa
de frafic pietonal la orele de varf si traficul rutier combinat (cresterea
numarului de autovehicule si a numarului de biciclete).

Fig 2-14. Knauf Insulation Tarnaveni

O alta problema ar fi cea generata de transportul public. La orele de varf se
inregistreazd o cerere crescutd pentru transportul public si, acesta, pentru a
face fatd cererii, trebuie sa raspundd cu o crestere a capacitatii de transport
(vehicule cu capacitate mai mare de transport sau un numar mai mare de
vehicule cu aceeasi capacitate).
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Fig 2-15. Zona acoperitd de principalii angajatori (Str. Armatei — Str. Industriei — Str. 1

Decembrie 1918)

Impactul spitalului asupra mobilitatii este atat prin prisma angajatilor cat si prin
prisma pacientilor si a urgentelor (acestea din urma au impact cu timp limitat
asupra traficului).

Unitatile de invatamant preuniversitar — majoritatea acestor unitati se afld pe
Str. Republicii. O primd categorie a acestora sunt gradinitele cu program
normal si cu program prelungit — impactul asupra traficului de vehicule si
pietonal este la orele de varf pentru prima parte a zilei, iar cele cu program
prelungit nu afecteazd orele de varf. Pentru gradinite este importantd si
analiza categoriilor de calatori. Copiii sunt infotdeauna insotiti si grupurile de
doud-trei persoane au viteze reduse de deplasare si sunt puternic expuse la
riscuri privind siguranta rutierd. O a doua categorie o reprezinta scolile,
numarul copiilor insotiti scade, creste expunerea la riscuri legate de siguranta
circulatiei (deplasarile cu bicicleta nu sunt recomandate la acest moment
datorita lipsei infrastructurii specifice). Liceele sunt caracterizate de calatori
tineri (adolescenti), autonomi, cu risc mare in ceea ce priveste siguranta
rutierd. Acestia calatoresc si se deplaseazd in grupuri mici (3-4) si au rute de
deplasare diferite in functie de zonele de interes ale orasului.

Spatiile comerciale. Acestea genereaza trafic distribuit relativ uniform pe
parcursul unei zile si este conditionat de orarul de functionare al magazinului
sau unitatii economice respective (de exemplu orarul de functionare al unei
banci. In exemplul de mai jos programul de functionare al BCR este 9.00 —
17.30,1n consecintd impactul acestei activitatieconomice va fiin specialintre
aceste ore). Tot In aceastd categorie intra si restaurantele, acestea au un
impact relativ scazut asupra traficului si este legat de orele se servire a
principalelor mese ale zilei (prénz si cind). Supermarketurile genereaza trafic
prin deplasarile clientilor relativ constant pe parcursul unei zile cu un varf care
seinregistreaza searaintre 17.00-19.00. Benzindriile sunt importante prin traficul
generat dar si prin faptul cd acestea furnizeazd combustibil pentru
majoritatea vehiculelor care se deplaseazd n spatiul urban. In vederea
dezvoltarii componentei de transport cu combustibili alternativi frebuie avute
in vedere extinderile acestor puncte comerciale (dotarea cu instalatii de
alimentare cu energie electrica si altele.)
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Fig 2-16. Zona spatiului comercial al unei banci

- Administratie — unitatile administrative locale au impact asupra mobilitatii prin
urmatoarele: atragerea traficului rutier si pietonal datorat angajatilor acestor
institutii si atragerea traficului generat de cetatenii care vor sa beneficieze de
serviciile acestor unitati. Unitatile de politie (locald, rurald si municipald) au
impact asupra mobilitatii si prin vehiculele de interventie acestea afecteaza
pe timp limitat traficul, in special in zonele acestor unitati.

Fig 2-17. Zona sediului Politiei Municipale Tarnaveni
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Parcuri — acestea constituie zone complexe prin prisma complexitatii
traficului generat de aceste zone. In zilele de Luni-Vineri principalele
categorii de participanti la frafic sunt pensionarii si finerii/copiii. Deplasarile
caftre/dinspre parcuri sunt caracterizate de un risc crescut al sigurantei
rutiere si sunt caracterizate de existenta unor mijloace de transport specifice
(role, trotinete, triciclete, biciclete, carucioare etc.) cu un grad redus de
manevrabilitate (acestea necesita spatii dedicate pentru efectuare
deplasarilor).

Fig 2-18. Diferite mijloace de fransport la intrarea in Parcul Central Tarndveni

- Divertisment - in aceastd categorie intrd terenurile de sport, sdlile pentru

evenimente culturale, muzeul si strandul Peftris. Pentru strand, impactul
asupra fraficului este sezonier (humai vara) si nu afecteaza traficul general
in municipiul Ta&rnaveni (este afectat numai traficul local pe timpul verii, fard
efecte indirecte asupra mobilitatii orasului).




Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

Fig 2-19. Zona strandului Petris TGrnaveni

- Altele - in aceastd categorie intra autogara Tarndveni, aceasta este un
centru important in privinta generdrii de frafic local si interurban (multi
cetdteni ai municipiului TGrnaveni lucreazd in alte localitati, un exemplu Tl
constituie cei care fac naveta znic catre si dinspre Targu Mures). Gara
Tarndveni nu mai genereaza traficul de calatoriinregistratin urma cu cateva
zeci de ani (linia de cale feratd este in categoria liniilor neinteroperabile cu
trafic redus).

Fig 2-20. Zona garii si autogarii T@rnaveni

3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului
3.1.1. Prezentare generald

Planul infegrat de mobilitate urband durabild al municipiului Tarndveni are la bazd un
model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor
obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumitd arie de studiu, care este impartitd in
unitati teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care
comportamentul de cdlatorie, modelele de cdalatorie si solicitarile vor reactionain
timp la schimbari de politici de transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale
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nivelului populatiei sau la schimbari ale distributiei spatiale a acesteia, la schimbari
socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia
existentd a tfransportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de
exploatare. Aceasta este masuratd in materie de moduri de cdalatorie, numar de
vehicule pe retea, timp de cdlatorie si localizare si amplitudine a fenomenului de
congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu
privire la tiparele de cdlatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cdt si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Legislatia in vigoare reprezentatd de Normele Metodologice de Aplicare a Legii
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare
a documentatiilor de urbanism, stabileste obligativitatea de realizare a unui model
de transport, utiliz&Gnd un software specializat, doar pentru localitatile de rang O si
1. Tn consecintd, pentru municipiul T&rnaveni nu s-a realizat un model de transport
utiliz&dnd un software specializat, fundamentarea situatiei actuale a circulatiei,
precum si prognoza evolutiei acesteia pentru orizontul de planificare al Planului de
Mobilitate Urband Durabila realizindu-se printr-un studiu de circulatie la nivelul
municipiului

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urband al municipiului TGrndveni a fost
folosit un model de transport simplu, avand la bazd matrice de calcul (EXCEL)
pentru estimarea generdarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si
distributiei intfre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul au fost determinati principalii parametri Qi
traficului, fiind furnizate informatii comparative asupra urmatorilor indicatori:

Numar vehicule x km

- Vitezd medie

- Numar utilizatori fransport public

- Numar utilizatori deplasari pietonale si cu bicicleta
- Durate medii de cdlatorie

- Repartitia modald a deplasarilor
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- Consum de combustibil
- Emisii GES la nivel de retea

Analiza comparativd a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile
si anii de prognoza care vor fi descrise in altd sectiune a documentului.

Matricele reflectnd cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie
si pe moduri de fransport, sunt realizate pentru ora de varf AM, determinata pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de
calcul au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in
diferitele scenarii si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

In ceea ce priveste fraficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate
rezultatele anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor,
intfegrate cu datele rezultate din recensadmantul de circulatie in punctele
respective si cu datele din recensamantul realizat de CESTRIN pentru anul 2021.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:
- Evaluarea situatiei existente, prin:

o ldentificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnicd

o Alegerea modald: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe
moduri de transport

o ldentificarea disfunctionalitatilor existente

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva
stabiliti, pe baza datelor si proiectilor demografice si economice
(proiectii referitoare la populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca
si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.
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- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a
unor pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii
privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

o Asistentd in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte,
prin care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea
congestiilor de trafic, cresterea vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masurd sau un pachet
de proiecte/masuri propuse 1l au asupra fluxurilor de transport din
reteq, prin prisma modificarii parametrilor selectati: duratd de
calatorie, vitezd medie de circulatie, emisii GES, consum de
combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, bicicletei si mersului pe jos.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.
3.1.2. Acoperirea spatiala

Aria de studiu a proiectului este reprezentatd de intfreaga zond acoperitd de
reteaua rutierd a municipiului Tarndveni la care se adaugd comunele Ganesti si
Adamus, acestea impreund cu municipiul Tarndveni au format o asociatie de
dezvoltare intercomunitara de transport public.

Acest acord sprijind infiintarea, organizarea, reglementarea, exploatareq,
monitorizarea si gestionarea in comun a serviciului de transport public zonal. Prin
acest parteneriat, se urmareste imbundtatirea mobilitatii regionale si reducerea
impactului asupra mediului.

Aria de studiu a fost divizatd in 8 zone + cele 2 localitati, a caror reprezentare grafica
este realizatd in capitolul 3.4.

3.1.3. Acoperirea temporald

Ca urmare a analizei masuratorilor de frafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Intervalul de varf de dimineatd (07.30 — 09.30)

- Intervalul de varf de dupa-amiaza (15.30 - 17.00)
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Modelarea a fost realizatd ca medie orard pentru intervalul de varf de dimineatd,
considerat situatia cea mai defavorabild din punct de vedere al traficului.

3.1.4. Anii de referinta

Anul de bazd pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2024 (cu
modificarea anului de bazd din 2021 in 2024 — rebazarea modelului de transport si
prin studiul de trafic actualizat atat la nivel de municipiu + cele 2 localitati din ADI).

Anii de perspectivd pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile
aplicate (detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de
implementare a proiectelor si masurilor incluse in acesteaq, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2030

- Anul de prognoza pe termen lung: 2034.

3.2. Colectarea de date
3.2.1. Date colectate

Colectarea si analiza datelor de infrare reprezintd un proces complex, acesta
stGnd la baza fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si
definirii problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea
pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport
pentru municipiul TGrndveni a inclus urmatoarele:

- Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia de
dezvoltare locald a municipiului TGrndveni, Jud. Mures, pentru perioada
2014-2020 si 2021-2027, studii de trafic anterioare dar si cel din 2025, alte
documente semnificative.

- Anchete la domiciliu
- Anchete origine-destinatie
- Recensdminte de trafic

De asemeneaq, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport
pentru municipiul TGrndveni, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza
2025 si 2030, au fost utilizate date statistice, referitoare la:
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- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
- Date privind infrastructura rutierd
o Hartd
o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
- Date privind reglementarile de circulatie
o Sensuri unice, virgje permise, prioritati etc.
- Date privind transportul public urban:
o Rute acoperite de transportul public urban
o Grafice de circulatie
o Locatia statiilor de transport public
o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport
- Date privind transportul public judetean si interjudetean:
o Rute acoperite de transportul public judetean si interjudetean
o Grafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

3.2.2. Date socio-demografice

In vederea stabiliri esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusd in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost
obtinute informatiile referitoare |la repartitia populatiei pe strazi, dupd care a fost
realizat un centralizator cuprinzdnd repartitia procentuald a populatiei totale pe
zone.

Repartitia populatiei pe strazi este evidentiata in tabelul de mai jos, fiind evidentiate
si zonele in care se afla locatiile respective. Reprezentarea graficd a zonelor este
redata in capitolul 3.4.

Tab 3-1. Distributia populatiei pe strazi/cartiere
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N

Dupd cum se observa, totalul obtinut prezintd o marja de eroare acceptabila fata
de valoarea obtinutd din INS, referitor la numarul total al locuitorilor (26.227
locuitori).

Centralizarea populatiei pe zone este prezentatd in tabelul de mai jos:
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Tab 3-2. Distributia populatiei pe zone ale modelului

% din total
Nr. zona Numar locuitori populatie
Z1 1.481 4,29%
72 9.145 26,48%
73 5.477 15,86%
74 6.413 18,57%
5 1.918 5,55%
16 559 1,62%
7 1.068 3,09%
8 356 1,03%
79 4.993 14,46%
Z10 3.131 9,05%
TOTAL 34.351 100,0%
3.2.3. Date referitoare la comportamentul de deplasare

3.2.3.1. Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia
spatiald a cdalatoriilor, alegerea modald, scopul calatoriei, intervale orare si alte
informatii, au fost obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu si chestionar on-
line asupra problemelor de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de
deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in lunile decembrie 2017-ianuarie 2018 (si
actualizate cu informatii la nivelul anului 2022 si ulterior prin actualizarea studiului de
trafic 2025 — actualizarea a fost efectuatd cu ajutorul unui esantion de test care a
permis validarea datelor si asigurarea premiselor pentru re-bazarea modelului), pe
un esantion reprezentdnd cca 1,14% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte
mobilitatea cetdtenilor in zilele lucratoare. Prin metodologia folosita, cetdtenii au
fost solicitati sa furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua precedentq,
pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile obtinute din formularul utilizat, s-au
obtinut date care sa sigure legatura necesard intre caracteristicile socio-
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economice ale populatiei din arealul de studiu si comportamentul de calatorie al
cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit incat sa fie reprezentativ si sa
asigure o reprezentare proportionald a populatiei din fiecare dintre cele 10 zone
atribuite modelului de transport.

De asemeneaq, ca urmare a analizei raspunsurilor la chestionare, au fost obtinute
informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de cetdateni in
ceea ce priveste mobilitateq, solutii optime pentru imbundtatirea situatiei, modul
de fransport preferat, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atatin completarea
datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat
si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor
scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici
si au fost determinate probabilitati de distributie matriceald a deplasarilor, precum
si informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor,
in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei
- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problemda intmpinata in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului

- Durata medie a cdalatoriilor efectuate
- Distantele medii parcurse

- Principalele tipuri de infrastructurd si facilitati care ar  trebui
create/modernizate/dezvoltate

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul
orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.
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3.2.3.2. Rezultatele procesului de colectare a datelor
Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu
este prezentat in graficul de mai jos.

Numar deplasari/zi

25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

1 depl 2 depl 3 depl 4 depl 5 depl

Nr.mediu deplasari/zi = 2,33

Fig 3-1. Distributia in functie de numarul de deplasari/zi, 2024

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de
deplasare, a fost estimata la 2,33 deplasari/zi.

Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de
scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Scopul deplasarii

B Acasa - scoala/gradinita
m Scoala/gradinita - serviciu
| Acasa - serviciu
Serviciu - cumparaturi
M Serviciu - acasa
B Serviciu - scoala/gradinita

H Altele

Fig 3-2. Distributia deplasdrilor in functie de scopul calatoriei, 2022

Dupd cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasadrile la/de la munca,
respectiv 60,8%, urmate de deplasdrile legate de deplasdrile pentru educatie
(inclusiv ducerea copiilor la scoald), cu o pondere de 19,2%.

Distributia orara a deplasarilor

In graficul urmator este prezentatd distributia deplasdrilor pe timpul zilei, in functie
de ord, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezultd perioadele de varf
inregistrate pentru fraficul general, respectiv intervalul 7:30 — 8:30), pentru
dimineatd, siintervalul 16:00 — 17:00, pentru dupd-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezultd o distributie
a deplasarilor in functie de scop si perioadd din zi. Analiza acesteia a condus la
concluzia ca varful de trafic de dimineatd este generat majoritar de deplasarile la
munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la scoald), iar varful de trafic de
dupd-amiazd este rezultat ca urmare a deplasarilor de la munca, spre casa,
incluzdnd deplasarea la cumpadraturi (deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de
acasd la cumparaturi. De asemeneaq, se observa ca varful de trafic de dupa-
amiazd este mai mic decat cel de dimineatd. Acest lucru se explica prin faptul ca
prima calatorie este inceputd, de obicei, in intervalul orar 07:00 — 08:30, in fimp ce
calatoriile urmatoare se desfasoard distribuit, la diverse ore din zi.
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Fig 3-3. Distributia orard a deplasarilor, 2024

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensdmintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat
n graficul de mai jos.

B Autoturism
46,0% B Transport public

M Bicicleta

Mers pe jos

Fig 3-4. Distributia deplasarilor locale pe moduri de transport, 2022
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Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigurd
functionalitatea modelului, permitdnd furnizarea de informatii mai precise pentru
procesul decizional de selectie intre diferitele moduri de transport aflate in
concurentd pentru deplasari. Modelul se bazeazd pe atractivitatea relativa a
fiecarui mod fatd de celdlalt. In plus, acest lucru faciliteazd testarea
Tmbunatatiriior operationale si/sau de infrastructurd aduse fiecarui mod si permite
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personald la transportul in comun
n cazul unorimbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemeneaq, ca o consecintd directd, aceastd flexibilitate de evaluare a
impactului unor scheme specifice modurilor imbundtateste semnificativ si
evaluarile economice si financiare care se bazeaza pe rezultatele modeldrii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensdmintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind
prezentat in graficul de mai jos.

18,00
16,00
14,00
12,00
= 10,00
E 8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Mers pe jos Transport Autoturism Bicicleta Toate modurile
public

Fig 3-5. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2024
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3.2.4. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

3.24.1. Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din
urmatoarele surse:

- Contorizari de trafic
- Anchete origine/destinatie si contorizari de trafic pe infrarile in municipiu

Traficul a fost monitorizat in zilele lucratoare din lunile decembrie pentru anul 2024
utiliz&nd capturi video si aplicatii dedicate, precum Google Maps. Pentru fiecare
dintre locatiile prezentate mai jos, colectarea datelor s-a desfasurat in intervalele
de varf: dimineata intre orele 07:00 si 08:30, respectiv dupd-amiaza intre orele 16:00
si 17:30.

Datele au fost colectate printr-o metodd neintruzivd, care a implicat inregistrarea
video a traficului in intervalele stabilite, urmatd de analizarea inregistrarilor pentru
numararea si clasificarea vehiculelor. Pentru aceastd activitate, au fost utilizate
camere video cu capacitate mare de stocare, amplasate strategic pentru a
asigura o vizibilitate continud asupra tuturor vehiculelor care tranziteazd intersectia,
inclusiv pentru toate directiile si virajele posibile.

Ulterior, inregistrarile au fost analizate de operatori pe monitoare, care au efectuat
numaratoarea si clasificarea vehiculelor pe fiecare directie de circulatie si artera a
intersectiei. Posibilitatea de a opri si relua redarea inregistrarilor in cazul unor situatii
ambigue sau a unui flux mare de trafic permite obtinerea unor rezultate mult mai
precise decdt cele obtinute prin numardatoarea directd in teren.

Contorizcrile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele
categorii:

Biciclete

- Taxi

- Autoturisme
- Furgonete

- Microbuze

- Autobuze
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- Camioane
- Motociclete
- Vehicule speciale

In 4 dintre aceste locatii, respectiv in punctele principale de penetratie a arealului
de studiu, au fost realizate si anchete origine/destinatie, cu sprijinul Politiei Locale,
prin oprirea si intervievarea conducatorilor auto.

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin
desfasurarea procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru
estimarile referitoare la transportul de marfd, care reprezintd o pondere mai
importantd decdt in celelalte puncte de masurdatori.

De asemeneaq, informatiile obtinute in urma realizCrii anchetelor origine-destinatie
au fost corelate si integrate cu cele provenind din recensdmdantul de circulatie
realizatin punctele respective.

Rezultatele procesului de colectare a datelor privind volumul si structura fluxurilor de
trafic au fost infroduse in modelul de fransport, dupd integrarea cu datele provenite
din celelalte surse (documente strategice, studii de trafic anterioare, recensaminte
CESTRIN).

Locatiile care au fost incluse in procesul de colectare a datelor sunt reprezentate
grafic mai jos. Codificarea acestora este urmatoarea:

L1. DN14A - Str. Republicii

L2. Str. 1 Decembrie — Str. Garii
L3.DJ142 - Est

L4. DN14A - DJ107D

L5. DJ107 - Vest

L6. DNT4A - Nord
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Fig 3-6. Locatia contorizarilor de trafic/anchetelor O-D

Datele de trafic pentru localitatile Ganesti si Addmus au fost obtinute prin sistemul
de monitorizare video instalatin zond. Pentru Ganesti, informatiile provin din camera
amplasatd in locatia L3, iar penfru Addmus din camera aferentd locatiei LS.
Inregistrarile au fost analizate si centralizate pe intervalul orar stabilit pentru studiu.

Astfel, valorile rezultate reflecta fidel nivelul real de trafic din aceste puncte. Datele
colectate constituie baza pentru interpretarea fluxurilor de circulatie.

3.2.4.3. Rezultatele procesului de colectare a datelor
In graficul de mai jos este reprezentatd distributia tfraficului total in locatiile
mentionate, pentru intervalele de varf AM si PM.
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Fig 3-7. Distributia traficului, interval de varf AM si PM

In grafic se observa o repartitie relativ egald a numarului de vehicule pe cele
doud intervale de varf de trafic, cu un nivel usor mai mare in intervalul PM, datorat
in principal traficului de tranzit. De asemeneaq, sunt evidentiate locatiile cu valorile
cele mai mari de trafic, respectiv: L1 —zona centrald si L2 — zona de intersectare a
fluxurilor de trafic pe relatiile est (L3) si sud (L4).

Rezultatele anchetelor de frafic realizate sunt prezentate in forma graficd in
continuare, fiind incluse pentru fiecare interval de contorizares:

- componenta fraficului pe tipuri de vehicule (biciclete si motociclete,
autoturisme, microbuze, autofurgonete si autobuze, camioane si asimilate)

- repartitia volumelor de frafic pe directii de deplasare, pentru fiecare
arterd de intrare in intersectie

Codificarea utilizata este prezentatd in Anexa 2.

DN14A - Repubilicii

¢ Sursd:: Studiul de trafic la nivelul municipiului T&rndveni
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Fig 3-8. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM, DN14A - Republicii

89



Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

97,2%

100,0%
90,0%
80,0%

M Biciclete, motociclete

70,0% M Autoturisme, furgonete,

60.0% microbuze
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0% 1,5%

M Transport public

M Camioane siasimilate

1,3%

O%. '

0,0%

35,0%
30,0%
25,0%
20,0%

15,0%

10,0%
510% I .
0,0% — . [ |

Spre B Spre C Spre D Spre C Spre D Spre A Spre D Spre A Spre B Spre A Spre B Spre C
A B C D

Fig 3-9. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM, DN 14A - Republicii
Str. 1 Decembrie 1918 - Sir. Garii
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Fig 3-10. Caracteristici frafic, zi lucratoare, AM, Str. 1 Decembrie 1918 — Str. Garii
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Fig 3-12. Caracteristici frafic, zi lucratoare, AM, DJ142 - Est
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Fig 3-13. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM, DJ142 - Est

DN14A -DJ107D
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Fig 3-14. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM, DN14A —DJ107D
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Fig 3-15. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM, DNT4A —DJ107D
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Fig 3-16. Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM, DJ107 - Vest
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Fig 3-17. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM, DJ107 - Vest

DN14 A - Nord
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Fig 3-18. Caracteristici frafic, zi lucratoare, AM, DN14 A - Nord
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Fig 3-19. Caracteristici tfrafic, zi lucratoare, PM, DN14 A - Nord

Din graficele prezentate mai sus se observa directiile principale de deplasare in
fiecare directie, in locatiile in care au fost realizate anchetele de circulatie.

Din analiza datelor obtinute, rezultd urmatoarele concluzii:

- In majoritatea locatiilor, se observa o inversare a fluxurilor de trafic pe directii
de deplasare, intre varfurile AM si PM, corespunzand in principal deplasarilor
spre locul de munca, respectiv spre casa

- Tn zona centrald (L1), procentul de trafic greu este, in medie, 4,2%, in timp
ce 1n locatile de intrare/iesire din municipiu, inclusiv in locatia L2, care
corespunde relatiei de deplasare Sud-Est, procentul de trafic greu are valori
medii mult mai mari, datoritd aportului traficului de tranzit, asa cum rezultd
si din graficul de mai jos.
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Fig 3-20. Procentajul de trafic greu

4. Dezvoltarea retelei de transport si cererea de transport

4.1. Dezvoltarea retelei de transport

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urband al municipiului Tarnaveni a fost
folosit un model de transport simplu, bazat pe matrice de calcul pentru estimarea
generarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei infre modurile de
fransport.

Modelul de transport acoperd intreaga arie de referintd a Planului de Mobilitate
Urband Durabild al municipiului Tarnaveni, respectiv: intravilanul municipiului si
localitatile componente: Botorca, Bobohalma si Custelnic + localitatile din cadrul
Asociatiei de dezvoltare intercomunitard , TAG TRANSPORT LOCAL TARNAVENI-
ADAMUS-GANESTI”.

Structura retelei rutiere, a retelei de transport public si intersectiile, precum si
categoriile de drumuri din zona de studiu au fost prezentate ih Capitolul 2. Datele
rezultate ca urmare a analizei situatiei curente, integrate cu cele obtinute din
activitatea de culegere a datelor, au fost utilizate pentru definirea si modelarea
capacitatilor aferente, pe categorii/fronsoane de drumuri.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita
o sectiune a infrastructurii de transport (drum, stradd, bandad circulatie, intersectie)
intr-o unitate de timp consideratd. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de:

vitezd, elemente geometrice ale strazii, distanta parcursd, modul de organizare si
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dirjare a circulatiei, virgje permise. Unitatea de masurd pentru exprimarea
capacitatii de circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehiculul etalon.

In vreme ce densitatea este o caracteristicd macroscopica spatiald, fluxul de trafic
este o caracteristicd temporald. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux)
reprezintd exprimarea unei rate orare, adicd al numarului de vehicule pe ora.

CaracteristicG macroscopicd numitad densitate de frafic permite crearea unei
imagini referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata
in numar de vehicule pe kilometru.

O alta caracteristicd macroscopicd importantd este viteza medie a fluxului de
trafic. Aceasta se exprima in kilometri pe ord si reprezintd o vitezd medie spatiala.

Traficul rutier se afla in permanentad intr-o stare ce poate fi caracterizatd prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie.

Regimurile de trafic ce pot fi definite pe baza valorilor celor trei caracteristici de
trafic prezentate sunt urmatoarele:

- Regimul de trafic liber: traficul este redus, vehiculele pot cdlatori cu viteza
doritd, nu apar intarzieri din cauza vehiculelor din jur, datoritd capacitatii de a
executa manevre de depdsire.

- Regimul de trafic la capacitate: atunci cadnd rata fluxului de trafic atinge
valoarea gc, vehiculele se deplaseazd cu o viteza de trafic la capacitate vc, mai
mica decat viteza de trafic liber.

- Regimul de trafic saturat: densitatea fraficului creste peste valoarea
corespunzatoare traficului la capacitate, iar rata fluxului si viteza scad spre zero;
starea traficului este denumitd trafic congestionat s-au saturat. In conditii extreme,
traficul devine nemiscat, iar denumirea corespunzatoare este de frafic blocat. In
aceasta stare, densitatea de trafic atinge valoarea densitatii de blocare (kb).

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externd din modelele
nationale de fransport, a fost realizatd prin corelarea datelor din recensdmintele
realizate de CESTRIN pe drumurile nationale, cu rezultatele obtinute in punctele
principale de penetratie, prin procesul de culegere a datelor, respectiv din:
masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele deplascrilor au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la
domiciliu, ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin
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utilizarea informatiilor referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe
de varstd/ocupatie a populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice
patrate, cuprinz&nd deplasarile intre zone, prin urmare avand 8 linii si 8 coloane.

4.2, Cererea de transport
Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geograficd a fost impartita in

8 zone + 2 zone din ADI, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective
sunt reprezentate grafic in figurile urmatoare.
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele |la
domiciliu, anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasarilor cu
bicicleta, anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentatd in matricele de deplasdri, care reprezintd
volumul de calatorii, la nivelul anului 2017/2022/2024, pentru intervalul de varf de
dimineatd.

Matricele referitoare la totalul deplasdrilor, insumdnd deplasdrile realizate cu
autoturismul propriu, cu fransportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt
reprezentate in formatul 8 x 8, cuprinzind toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru
populatia activa totald, la nivel zonal.

Tab 3-3. Matricea deplasarilor, ora de varf AM, 2017/2022/2024

Destinatie Z1 72 Z3 Z4 Z5 Z6 7 Z8 Z9 Z10

Origine
Z1 165 823 0 494 0 0 0 0 157 470
2 0 5.460 | 819 887 478 0 0 0 0 843
Z3 0 3.286 156 469 469 0 0 0 0 446
Z4 4.198 816 350 0 0 0 0 0 333
Z5 767 307 153 153 0 0 0 145
Z6 280 280 0 0 0 70 0 0 266 0
7 0 534 214 107 0 0 214 0 0 102
Z8 0 267 36 53 0 0 0 27 0 50
Z9 157 782 0 469 0 0 0 0 157 470
Z10 0 3.988 775 333 0 0 0 0 0 333
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Din analiza matricelor
corespunzatoare intervalului de varf AM, rezultd tiparul deplasarilor si zonele
principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor.

reprezentdnd deplasarile

n  municipiul
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Tarndveni,

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2017/2022/2024, rezultata din tabelele
si graficele prezentate anterior, are urmdatoarea structura:

Tab 3-4. Detalii privind structura cererii

Tip Trafic Trafic Trafic Trafic marfa Vehicule
deplasare nemotorizat motorizat pasageri grele
Procentaj 6,3% 93,8% 88,2% 11,8% 9,5%

In graficele urmatoare sunt reprezentate principalele zone de origine si destinatie pentru
ora de varf AM.
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Fig 3-22. Repartitia pe zone de destinatie a deplasarilor, AM, 2017/2022
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Fig 3-23. Repartitia pe zone de origine a deplasarilor, AM, 2017/2022

Dupd cum se observa, principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele: 72,
.3 si 74, adicd zona centrald si zonele care cuprind numarul cel mai mare de
angajatori, asa cum a fost evidentiat intr-un capitol anterior. Repartitia procentuald
a deplasarilor generate de fiecare zond corespunde cu densitatea de populatie
din zonele respective.

Totodatq, se remarca faptul ca zonele 23 si 24 preiau o parte semnificativa din fluxul
de transport provenit din localitatile Adamus si Ganesti, ceea ce justifica infiintarea
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard si extinderea serviciului de transport local
caftre aceste localitati. O astfel de masurd va contribui la incurajarea locuitorilor sa
renunte la utilizarea autoturismelor personale, optdnd pentru transportul public
modernizat si integrat.

4.3. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrariimodelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesard o distinctie intre ,,calibrare” si ,,validare™:

- Cadlibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezintd o replica suficient de precisd a conditiilor
anului de baza.
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- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat
cele utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul
de referinta.

Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat
si pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesivd a retelei de
transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar
fi fipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning
and Project Appraisal” (2014).

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date referitoare
la volume de frafic, rezultate din procesul de colectare a datelor. Calibrarea s-a
facut prin compararea intre fraficul modelat si traficul recenzat, pand la obtinerea
marjelor de eroare admisibile.

Dupd calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este
comparat cu datele de validare independente. In acest scop, au fost realizate
masurdtori privind viteza medie de deplasare, in scopul validarii retelei de fransport.

Acestea s-au realizat pe cele 2 axe principale de deplasare in oras, pe traseele
evidentiate in figurile de mai jos:

Viteza medie — 26 km/h
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Valorile rezultate au fost infroduse in tabelul de mai jos, in functie de distanta parcursa si
orele de deplasare:

Tab 3-5. Viteza medie de deplasare

Traseu | Distanta\Or | 06.00- | 08.00- 10.00- 16.00- 18.00- Medie
a 08.00 10.00 16.00 18.00 22.00 |ponderata

1 2,6 km 26,0 22,3 26,5 25,0 26,0 26,2

2 2,7 km 28,0 26,0 28,0 26,0 28,0 km/h

Diferenta dinfre viteza medie ponderatd madsuratd (26,2 km/h) si viteza medie
modelata (26,5 km/h) pentru traficul cu vehicule private este de aproximativ 1,2%.
Rezultatele comparative intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au ardtat
diferente mici, ceea ce inseamnd cd modelul de frafic se apropie de conditiile
reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

4.4.

Scenariul ,,A face minimum” reprezintd scenariul de referintd, respectiv situatia
viitoare in care se considerd ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor

Prognoze
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realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demaratd sau cand finantarea pentru
proiect a fost alocatd si toate aprobdrile necesare au fost obtinute.

Pentru municipiul Tarndveni nu existd astfel de proiecte, astfel incat scenariul ,,A
face minimum” este echivalent cu scenariul ,,A nu face nimic”.

Pentru anul 2021, parametrii la nivel de reteaq, pentru o zi normald, sunt cei prezentati
in tabelul de mai jos:

Tab 3-6. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,A face minimum”, 2021

Scenariul 1
Parametru »A face minimum”
2022
Viteza medie de circulatie (km/h) 26,5
Durata medie ponderata (min) 12,6
Consum de combustibil (litri) 9.221
Emisii COzechiv (tone/zi) 30,37
Emisii CO, (tone/zi) 29,64
Emisii N,O (kg/zi) 2,11
Emisii CH4 (kg/zi) 4,25

Pentru a deriva cresterea in cererea de cdalatorii pentru modelul de fransport, intre
anul de bazda 2021 si anii de prognoza 2025 si 2030 au fost utilizate datele socio-
economice disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozatd privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care
influenteazd comportamentul privind deplasdrile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)
- Indicele de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei
114



Prognoza demografica la nivelul municipiului TGrnaveni se bazeazad pe datele

"B Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

istorice disponibile la nivelul localitatii si presupundnd o evolutie a populatiei
similard cu cea la nivel de judet si regiune.

Tab 3-7. Evolutia istorica a populatiei municipiului Tarndveni 2015-20217

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Mun.
Tarniaveni | 2669 | 2653 | 2630 | 2612 | 2584 | 2560 | 2527 | 2492 | 2458 | 2429 | 2400
6 0 5 8 9 5 8 4 4 6 1

Tab 3-8. Prognoza statistica privind populatia Mun. Tarndveni

2021

2030

2035

Cresterea medie/an

Municipiul
Tarnaveni

25278

24060

22.695

-0,6%

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul municipiului T@rndveni se bazeazd
pe datele istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului
mediu de salariati (sursd Institutul National de Statistica si Comisia Nationald de
Prognozd, Prognoza pe termen mediu 2021-2025 varianta preliminara de toamna

2020).

7 Surs@: Institutul National de Statisticd
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Tab 3-9. Numarul de salariati la nivelul municipiului Tarnaveni 2014-20208

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Municipiul | 5.041 |[5.207 |5.058 |5.046 5.050 |5.075 |5.110 |5.150
Tarnaveni

Tab 3-10. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Tarnaveni 2020-2030

2020 2030 2035 Cresterea
medie/an
Municipiul 5.046 5.486 6.031 +2,4%
Tarnaveni

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd unul dintre factorii care influenteazd numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2021,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 299
vehicule/ 1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare
corespunzator anilor de prognoza sunt evidentiate in tabelul de mai jos.

Tab 3-11. Indicele de motorizare la nivelul municipiului TGrnaveni®
2020 2021 2022 2023 2024
Municipiul 323 331 340 349 372
Tarnaveni

Tab 3-12. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Tarnaveni

8 Sursa: Institutul National de Statisticd
? Surs@: Primdria municipiului T&rndveni
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An 2025 2027 2031
Indicele de motorizare 387 419 483
4.5. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiv de caz

In cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul
de fransport existent, fard nicio altd infrastructurd noud sau schimbari in operarea
existentd a transportului, ludnd insd in calcul cresterile preconizate in cererea de
transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2021,
2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognozad pe termen mediu si lung, a fost luatd
in considerare cresterea preconizatd in cererea de fransport, rezultatd din cresterea
indicelui de motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria cea
mai ,mobild” din randul populatiei. In lipsa unor masuri care sa sporeascd
atractivitatea transportului public sau a mijloacelor alternative de tfransport
(bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului de deplasari
suplimentare fatd de anul 2021 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si
mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinutd a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la
scaderea fluentei traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si,
implicit, la scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu
de opriri. Aceste aspecte vor conduce |la o crestere accentuatd a emisiilor de noxe
si COo.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfd, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf
AM sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tab 3-13. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face
nimic”
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Parametru 2021 2025 2030
Durata medie ponderata (min) 12,6 12,9 13,4
Viteza medie (km/h) 26,5 25,2 22,7
Consum de combustibil (1) 9.221 10.684 | 13.583
Emisii CO; (tone) 30,37 33,07 38,53
Emisii CO (kg) 29,64 32,30 37,67
Emisii NOx (kg) 2,11 2,23 2,54
Emisii VOC (kg) 4,25 4,28 4,68

5. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datoritd tendintei confinue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai
puternice asupra mediului si starii de sandatate a locuitorilor din mediul urban,
datorita substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei
planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura
urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii este realizatd o analizd a
situatiei existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De
asemeneaq, sunt stabilite criterile prin care poate fi evaluatd evolutia viitoare a
mobilitatii, Tn cazul lipsei de interventie sau a diferitelor scenarii propuse pentru
implementare.

Astfel, in acest capitol este realizatd analiza impactul mobilitati din arealul de
studiu, municipiul Tarndveni, la nivelul anului de bazd - 2021 si la nivelul orizontului
de prognozad pe termen mediu (2025) si lung (2030), in ipoteza scenariului , A face
minim”.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similard
cu cea care va fi utilizatd pentru prioritizarea proiectelor, acordé@ndu-se punctaje O
si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de
influenta disfunctionalitatii respective asupra indicatorului analizat:

Prioritizarea masurilor pentru remedierea disfunctionalitatilor se regdseste 1In
capitolul 8.2.
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5.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este datd in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentatd, la rGndul ei, de conditile de
desfasurare a circulatiei rutiere, respectiv: vitezd medie de deplasare, congestii,
timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

Alti indicatori relevanti, atat pentru eficienta economica a utilizatorilor privati, cat si
a transportului public, sunt procentul de utilizare a transportului public, consumul de
combustibil la nivelul retelei si raportul beneficiu/cost al scenariilor luate in

considerare.

In tabelul si desenele urmatoare este prezentatd evolutia acestor indicatori in
ipoteza scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considerd ca
se vor realiza doar proiectele ,,angajate” in acest moment.

Tab 4-1. Indicatori eficientd economica, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2021 2025 2030
Durata medie ponderata (min) 12,6 12,9 13,5
Viteza medie (km/h) 26,5 24,9 22,4
Procentul de utilizare a 8,7% 8,1% 7,9%
transportului public

Raportul beneficiu/cost (B/C) NA 0 0
Consum combustibil (L/zi) 9.221 10.840 13.721

Datoritd masurilor de reabilitare a infrastructurii rutiere pe anumite artere de
circulatie, scenariul va conduce la o stimulare a deplasarilor cu vehicule private, in
detrimentul modurilor de deplasare alternative (transport public, bicicleta, mers pe
jos), ceea ce va avea un efect negativ asupra parametrilor de trafic si mobilitate
durabild, fatd de scenariul ,,A nu face nimic”.

In ceea ce priveste eficienta transportului public, lipsa unor investitii care s&
conduca la cresterea sigurantei, confortului si atractivitatii acestui mod de
deplasare, va produce o reducere a procentului de deplasare, in paralel cu o
crestere a procentului de utilizare a vehiculului personal. Acest lucru este
evidentiat in graficele urmatoare, in cazul scenariului ,,A face minimum”. A fost
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luata in considerare cresterea prognozatd a gradului de motorizare si a numarului
total de deplasari, in absenta unor masuri care s& promoveze mijloacele de
transport alternative fatd de autoturismul privat.

8,8%
8,6% 8,7%
8,4%
8,2%
8,0%
7,9%

7,8%

7,6%

7,4%
2017 2023 2030

Fig 4-1. Evolutia procentului de deplasari cu fransportul public, Scenariul 1

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referintd 2021 in ceea
ce priveste eficienta economicd si masurile propuse prin Planul de mobilitate
urband durabild pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul
urmator:

Tab 4-2. Disfunctionalitati sirecomandari, eficienta economica

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj

Starea infrastructurii rutiere Reabilitarea si modernizarea infrastructurii 4
rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public

Eficienta redusa a transportului Implementarea unui sistem de ticketing, in 5
public urban, datorita necorelarii vederea evaluarii corecte a cererii de

graficului de circulatie si al transport

capacitatii mijloacelor de transport | Asigurarea prioritatii pentru vehiculele de

public utilizate cu cererea de transport public in locatiile semaforizate

transport public reala
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Lipsa de atractivitate a Modernizarea parcului de vehicule de 5
transportului in comun, datorita transport public
starii infrastructurii de transport Modernizarea statiilor de transport public

public, respectiv a vehiculelor de
transport in comun si a statiilor.

Crearea de congestii de circulatie in | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari 3
orele de varf (pentru cresterea capacitatii de circulatie a

retelei rutiere)
Lipsa informatiilor referitoare la Asigurarea de informatii actualizate in timp real 4
transportul public asupra graficului de circulatie al vehiculelor de

transport public

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

5.2. Impactul asupra mediului
Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisile de substante poluante

datorate activitatii de transport desfasuratd in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind
aofectatd de conditile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia
modald a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al
impactului asupra mediului sunt: emisile COzechivalent, emisile CO2, emisile N2O,
emisile CHs, precum si repartitiac modald, respectiv procentul de utilizare a
mijloacelor de deplasare alternative: transport public, deplasdri cu bicicleta si
pietonale.

Valorile pentru emisii au fost obtinute din analizele realizate cu ajutorul modelului de
transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de prognoza,
utilizdnd ,,Ghidul de evaluare Jaspers (Transport) — Instrument pentru calcularea
emisilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor. Un ghid pentru
beneficiari — 2016". Conform indicatiilor ghidului, pentru calcule a fost utilizata
metoda agregatd, consideratd ca fiind utild pentru evaluarea realizata la nivelul
unui intreg oras sau la nivel zonal.

Rezultatele pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2021) si anii
de prognoza pe termen mediu (2025) si lung (2030) sunt prezentate in tabelul
urmator.

Tab 4-3. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2021 2025 2030
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Emisii CO; (t) 30,37 | 33,58 | 39,33
Emisii CO (kg) 29,64 | 32,80 | 38,44
Emisii NOx (kg) 2,11 2,26 2,59
Emisii VOC (kg) 4,25 4,34 4,78

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetateni, in lipsa implementdrii
unor proiecte care s promoveze mijloacele de transport alternative, distributia
calatoriilor pe moduri de transport va avea urmatoarea evolutie:

Tab 4-4. Evolutia distributiei calatoriilor pe moduri de fransport

Mod de transport 2021 2025 2030
Mers pe jos 43,5% | 43,5% | 43,4%
Bicicleta 3,1% 2,8% 2,7%
Autoturism, motocicleta, camion | 44,7% | 45,6% | 46,0%
Transport public 8,7% 8,1% 7,9%

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o deteriorare progresiva
a nivelului de poluare, datorat in principal emisilor GES. Cresterea impactului
activitatii de transport asupra mediului se datoreaza in principal cresterii gradului de
motorizare la nivelul municipiului, precum si cresterii numarului de deplasari,
conform estimarilor realizate.

Aceeasi tendintd negativd se observa si in ceea ce priveste distributia modald a
calatoriilor, constat@ndu-se o scadere a cotei modurilor de transport alternative, in
favoarea utilizarii autovehiculului propriu. Desi diferentele procentuale nu sunt mari,
efectul este semnificativ, deoarece se aplica unui numar din ce in ce mai mare de
calatorii, pe termen mediu si lung.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomanddrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora
sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tab 4-5. Disfunctionalitati sirecomandari, impactul asupra mediului

122



Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Numarul mare de deplasari cu Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta al 5
autovehicule private, raportat transportului public.

la deplasarile cu transportul Crearea infrastructurii specifice deplasrilor cu

public, cu bicicleta si pietonale | pjcicleta si pietonale

Crearea de congestii de Reorganizarea circulatiei, realizare parcari 3
circulatie, la orele de varf (pentru cresterea capacitatii de circulatie a
retelei rutiere), implementarea unui sistem de
management al traficului.

Utilizarea excesiva a Modernizarea parcului de vehicule de transport 4
mijloacelor de transport public prin achizitia de vehicule electrice/hibride

poluante si lipsa unei politici infiintarea de puncte de incarcare, pentru

coerente de incurajare a stimularea transportului privat cu vehicule

utilizarii de vehicule ecologice | electrice

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.
53. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definitd ca nivel de calitate a cdlatoriei sau ca abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate
mai buna creste calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald si economicad, prin
acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte
persoane, asigurd o mai bund integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de
izolare. Mobilitatea oferd accesibilitate, iar astfel cele doud aspecte direct
proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de fransport, fiind dependenta de
reteaua rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum
ar fi graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.
Accesibilitatea influenteazad functionalitatea sistemului de transport prin parametrul
duratd de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

In cazul scenariului ,A face minimum”, conditile legate de accesibilitate nu se
modificd in ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces in
punctele de interes, pozitile statilor de transport public si altele), in schimb
parametrul duratd de cdalatorie este afectat negativ de cresterea prognozata a
indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse noduri ale
retelei. Cresterea duratei de cdlatorie influenteazd atat deplasarile cu
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autovehiculul propriu, cat si cele cu transportul public, efectele aglomerdrii
datorate cresterii numarului de vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

De asemeneaq, in ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta, aceasta este afectatd de lipsa pistelor de biciclete si a altor facilitati
(rasteluri, puncte de bike-sharing).

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru
caracterizarea accesibilitatii este durata de calatorie pentru diferitele moduri de
deplasare utilizate in cadrul retelei de transport. Evolutia acestui parametru pentru
anul de bazad si anii de prognoza este evidentiatd in tabelul de mai jos:

Tab 4-6. Evolutia duratei de cdalatorie

Mod de transport 2021 2025 2030

Accesibilitatea cu transportul public
urban - Durata medie de deplasare cu 15,2 16,4 17,2
transportul public (min.)

Accesibilitatea cu vehicule private -
Durata medie de deplasare cu vehicule 10,9 11,6 12,9
private (min.)

Accesibilitatea cu vehicule de marfa -
Durata medie de deplasare cu vehicule 13,5 14,1 13,0
de marfa (min.)

Accesibilitatea cu bicicleta - Durata

medie de deplasare cu bicicleta (min.) 15,9 e ke

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al accesibilitatii,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tab 4-7. Disfunctionalitati sirecomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Acoperirea redusa a transportului Extinderea gradului de acoperire al 4
public pentru anumite zone ale transportului public si cresterea atractivitatii

orasului, inclusiv cartiere acestui mod de transport, in scopul

rezidentiale nou-construite eficientizarii serviciului.
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Inexistenta pistelor de biciclete
amenajate

Crearea unei retele de piste de biciclete,
care sa conduca la cresterea accesibilitatii si
sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui
mod de transport.

Inexistenta punctelor de transfer
intre modurile de transport, cu
efect negativ asupra accesibilitatii

infiintarea de locatii de bike-sharing in
proximitatea statiilor de transport public, in
zone care sa ofere posibilitatea transferului

intre moduri de transport alternative

Spatii publice in mare masura 3
inaccesibile persoanelor cu
mobilitate redusa (insuficienta
bordurilor coborate la trecerile de
pietoni, lipsa de corelare a spatiilor
accesibilizate de ambele parti ale
carosabilului in punctele de
traversare)

Conformarea spatiului public pentru cresterea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate
redusa

Insuficienta echiparii transportului s : 4
. P P Achizitia de vehicule dotate pentru accesul
public pentru accesul persoanelor ’

. o persoanelor cu mobilitate redusa
cu mobilitate redusa

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizatd la finalul acestui capitol.

54. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cénd se are in vedere dezvoltarea unui sistem de
transport care sa asigure o mobilitate durabild.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, pe fipuri, si numarul de
morti, raniti grav/usor, au fost prezentate in capitolul 2.2.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor
asociate acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri
cu serviciile medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de
pierderea/reducerea capacitati de muncd. Valorile costurilor cu accidentele
produse in Romania, in functie de gravitatea acestora este prezentatain tabelul de
Mai jos.

Tab 4-8. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului

Costuri unitare (EURO)
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Master Planul de
Transport pentru
Romania, 2010

Pierderea vietii 635.972
Ranire grava 87.963
Ranire usoara 7.114

In tabelul de mai jos sunt prezentate costurile asociate accidentelor rutiere n
municipiul Trndveni, estimate conform celor mai recente metodologii de evaluare
a proiectelor din sectorul transporturilor, incluz&nd costurile unitare actualizate
conform ,,Master Plan General de Transport penfru Romania.

Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si Metodologia
de Prioritizare a Proiectelor — Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”. Valorile reflecta
estimari actuale ale impactului economic al accidentelor asupra comunitatii.

Tab 4-9. Costurile cu accidente rutiere, municipiul Térnaveni, 2016

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 0 8 25
Cost unitar (Euro) 711.323 98.385 7.957
Cost total 2016 (Euro) 0 787.080 189.925 986.005

Scenariul ,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la
cresterea sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor
legate de sigurantd, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de
deplasdri, cu rezultat in cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie,
adicd a celor mai importanti factori generatori de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul
de victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognozd nu poate fi
realizata prin intermediul modelului de transport, in analiza multicriteriala va fi utilizat
drept indicator numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei fraficului auto,
transportului public, a biciclistilor si pietonilor.
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Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora
sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tab 4-10. Disfunctionalitati sirecomandari, sigurantd

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Lipsa unui sistem de management al | Implementarea unui sistem de management 4
traficului, care sa asigure conditii al traficului

optime de circulatie pentru Analiza necesitatii extinderii sistemului de

conducatorii auto si pietoni semaforizare existent

Inexistenta semnalizarii rutiere Includerea in semnalizarea rutiera dinamica 3
dinamice specifice pentru (intersectii semaforizate) a semnalizarii

deplasarile cu bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si

integrarea acesteia in sistemul de
management al traficului.

Starea necorespunzatoare a Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, 4
trotuarelor. pentru asigurarea unui trafic pietonal in

Ocuparea suprafetei pietonale de conditii de siguranta

catre autovehicule parcate Crearea de locuri de parcare publice si
neregulamentar rezidentiale.

Restrictionarea accesului vehiculelor in
zonele cu mobilitate preponderent pietonala

Problemele legate de siguranta Consolidarea semnalizarii rutiere statice si 3
pietonilor la traversarea unor artere dinamice.
de circulatie cu trafic intens si viteze
de deplasare mari.

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizatd la finalul acestui capitol.
5.5. Calitatea vietii

Legdatura dintfre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizatd prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri
de fransport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost
tratate in paragrafele anterioare. Scenariul ,A face minimum”, prin lipsa unor
proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu
va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar 1 reprezintd numarul locurilor de parcare disponibile. Tn
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa
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din cauza vehiculelor parcate pe tframa stradald. In plus, inexistenta locurilor de
parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de interes public creeazd disconfort
utilizatorilor retelei rutiere. Crearea de locuri de parcare publica trebuie corelatd cu
adoptarea unei politici care sd conduca la reducerea atractivitatii deplasarilor cu
autoturismul in specialin zona centrald, precum si la ocuparea unui loc de parcare
pentru o duratd cat mai scurtd, astfel incat acesta sa poatad fi utilizat de mai multe
vehicule, pe parcursul unei zile.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al calitatii vietii sunt: extinderea si modernizarea infrastructurii de
parcare, cresterea calitatii transportului public, extinderea si modernizarea
infrastructurii pentru biciclisti, extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale.

In analiza multicriteriald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in
evaluarea altor criterii. Pentru evaluarea evolutiei calitatii vietii pentru perioadele
de prognozad, in cazul scenariilor considerate, va fi utilizat ca indicator numarul de
proiecte/masuri aferent fiecarui scenariu pentru: extinderea si modernizarea
infrastructurii de parcare, cresterea calitatii transportului public, extinderea si
modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomanddrile propuse pentru atenuarea efectelor
acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tab 4-11. Disfunctionalitati sirecomandari, calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandare Punctaj
Numarul redus al locurilor de parcare, | Amenajarea de parcari rezidentiale si 3
ceea ce conduce la disconfort, dar si la | utilizarea optima a spatiului dintre blocuri

ocuparea suprafetei de rulare a Amenajarea de parcari publice in preajma
vehiculelor cu autovehicule parcate, locurilor de interes

rezultand o diminuare a capacitatii de

. Adoptarea unei politici corespunzatoare
transport a retelei rutiere

pentru parcarile publice

Atractivitatea redusa a transportului Cresterea atractivitatii transportului public 5
public (recomandarile au fost mentionate in
analiza criteriilor anterioare)
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Lipsa infrastructurii specifice pentru Amenajarea unei retele de piste de 4
deplasarile cu bicicleta biciclete, care sa asigure legaturile intre
diverse zone de interes ale orasului.

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Suprafata redusa a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale si asigurarea 4
unor legaturi intre acestea si pistele de
biciclete, in scopul oferirii unui spatiu
public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de Recomandarile au fost mentionate la 3
transport criteriul calitatea mediului
5.6. Prioritizarea disfunctionalitatilor

In subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalitatile care afecteazd
flecare dintre criterile ce stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile.
Unele dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat
pentru realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care frebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urband al municipiului
Tarnaveni, in ordinea prioritatii lor, sunt urmdatoarele:

Tab 4-12. Prioritizarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalitate Punctaj

Lipsa de atractivitate a transportului in comun, datorita starii infrastructurii de 5
transport public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si a statiilor.

Eficienta redusa a transportului public urban, datorita necorelarii graficului de 5
circulatie si al capacitatii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea de
transport public reala

Numarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu 5
transportul public, cu bicicleta si pietonale

Acoperirea redusa a transportului public pentru anumite zone ale orasului, inclusiv 4
cartiere rezidentiale nou-construite

Lipsa informatiilor referitoare la transportul public 4

Utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici 4
coerente de incurajare a utilizarii de vehicule ecologice
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Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa asigure conditii optime de 4
circulatie pentru conducatorii auto si pietoni

Lipsa infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta 4
Starea necorespunzatoare a trotuarelor. 4
Ocuparea suprafetei pietonale de catre autovehicule parcate neregulamentar

Suprafata redusa a zonelor pietonale 4
Starea infrastructurii rutiere 4
Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice specifice pentru deplasarile cu bicicleta 3
Problemele legate de siguranta pietonilor la traversarea unor artere de circulatie cu 3
trafic intens si viteze de deplasare mari.

Spatii publice in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa 3
(insuficienta bordurilor coborate la trecerile de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor
accesibilizate de ambele parti ale carosabilului in punctele de traversare)

Inexistenta punctelor de transfer intre modurile de transport, cu efect negativ 3
asupra accesibilitatii

Numarul redus al locurilor de parcare, ceea ce conduce la disconfort, dar si la 3
ocuparea suprafetei de rulare a vehiculelor cu autovehicule parcate, rezultand o

diminuare a capacitatii de transport a retelei rutiere

6. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

6.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urband durabild al municipivlui Tarndveni propune
proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate in
etapa de analizd a situatiei curente, avandu-se in acelasi fimp in vedere obtinerea
unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustind dezvoltarea
economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiului Tarndveni are drept scop
crearea unui sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective
strategice:

- Accessibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdteni,
astfel incat acestia sa aibd acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general
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- Mediu sanadtos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de serad si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii fransportului
de persoane si marfuri

- Cadlitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban
si a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatiiin
ansamblu

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care sta la baza Planului de
Mobilitate Urband Durabild al municipiului TGrnaveni, este urmatoarea:

@

-
\D Asigurarea unei mobilitati durabile si accesibile pentru toti cetdtenii municipiului,
care sa ofere un mediu sanatos si sigur, prin promovarea deplasarilor cu mijloace
de transport alternative: fransport public, bicicletd, pietonale

6.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinénd cont
de intensitatea mare a traficului de tranzit, se considerd ca acesta contribuie intr-o
mare masurd la starea generald a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii si atractivitatii transportului public

- Protejarea mediului prin incurajarea transferului catre moduri de transport
nemotorizate si catre transportul public

- Protejarea mediului prin devierea fraficului de tranzit, si in special a
traficului greu, prin realizarea centurii ocolitoare a municipiului

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.
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6.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupd cum
urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv
pentru zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei sireducerea numarului de accidente
si a severitatii acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei ih ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

o Amenagjarea si extinderea de spati de parcare publice si
implementarea unui regulament care sa descurajeze deplasarile si
parcarea autovehiculelorin zona centrald

- Mediu sanatos:
o Reducerea poludrii atmosferice
o Reducerea poludrii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul
rutier motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si
a fransportului public

o Incurajarea electromobilitatii
- Eficienta economica:

o Eficientizarea tfransportului public, prin reducerea costurilor de
operare
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o Reducerea costului timpului de calatorie

o Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul
public si deplasdrile cu bicicleta

o Reducerea timpilor de cdlatorie pentru toate modurile de transport
o Reducerea consumului de combustibil conventional
- Calitatea mediului urban:

o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor
de transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

o Reducerea impactului fraficului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si prin devierea traficului de tranzit

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

6.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel
ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu
conturatd in acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe
nivelele superioare (peri-urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele
obiective strategice, dupd cum urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public sila
deplasdrie cu bicicleta si pietonale

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de
accidente si a severitatii acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sandtos:

o Reducerea poludrii atmosferice
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o Reducerea poludrii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul
rutier motorizat

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative
si a transportului public

o Incuragjarea electromobilitdtii
Calitatea mediului urban:

o Reducerea impactului fraficului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic

o Regenerarea urband a spatiului public prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete

o Reabilitarea si modernizarea cdilor de acces in cartiere, precum si
a tfrotuarelor

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestoraq,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizatad in capitolele urmatoare.

Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor este realizatd in mai multe etape:

Analiza problemelor rezultate in urma evaludrii situatie curente si @
culegerii de date din teren

Definirea viziunii pentru cele frei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele
trei nivele

Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

Testarea proiectelor prin infermediul analizei multicriteriale si a analizei
cost-beneficiu

Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
Selectarea scenariului preferat

Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.
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Analiza multicriteriald va include indicatori de performantd cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior,
utilizate si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

Eficientd economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizatd pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse in indicatorul eficientd economica.

In cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecarui scenariu puncte, intre 0 si 10 (0
reprezent@nd varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel
mai bun). Th cazul ih care pentru unul dintre criterii existd mai multi indicatori, se va
calcula totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru
fiecare criteriu vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de
importanta indicatorului in indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD si a viziunii
asupra mobilitatii urbane durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru
flecare scenariu va permite selectarea variantei optime.

Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizatd pentru ponderarea
punctajelor obtinute, este urmatoarea:

Eficienta economicd: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%
- Sigurantd: 15%

- Calitatea vietii: 20%

Tab 5-1. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2
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N

Dupad selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un
mod similar, infroducéndu-se punctaje pentru: eficientd economicd (EE), impact
asupra mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranta (SI), calitatea vietii (CV).
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Punctele acordate vor fiintre 0 si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai mic, iar 5

punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

- 0,
-1,

~

~

o A O N

’

daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

daca proiectul are influente doar la nivel periurban

daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor

daca proiectul are influente doar la nivel urban

daca proiectul are influente asupra a doud nivele teritoriale

daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizatd suma
ponderatd a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utiliz&Gndu-se aceiasi factori

de ponderare stabiliti pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV

Tab 5-2. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect Eficient Accesibi Sigurant Mediu Calitate Suma
a litate a a vietii pondera
economi ta
ca
P1

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urband durabila

poate fi afectatd de aparitie riscurilor legate de:

- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)
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Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine

finantare prin ,Prioritatea de investitie 3.2.- Promovarea strategiilor de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu,
n particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de
mobilitate urband si a unor madsuri relevante pentru atenuarea
adaptarilor” reprezinta proiecte de bazd pentru atingerea obiectivelor
strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste
proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii.
Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusad. Strategia de minimizare a riscului presupune
acordarea unei atentii deosebite In elaborarea documentatiilor care
justificG necesitatea si oportunitatea investitilor pentru care se solicitd
finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de
finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si

proiectelor este adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de
implementare va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitile propuse. Estimarea unor valori de investitie
neconforme cu redlitatea poate conduce la prioritizarea nerealistd a
interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Strategia de raspuns constd in documentarea cu privire
la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate
recent.

Reticenta cetatenilor fatd de masurile propuse

Participarea activd a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de

mobilitate este absolut necesard, deoarece obtinerea rezultatelor
asteptate este conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Retficenta cetatenilor fatd
de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung
reprezintd un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de
minimizare a riscului constd in consultarea publicului in toate etapele de
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elaborare a planului si informarea cetdatenilor asupra obiectivelor si
efectelor PMUD print-o campanie constantd de informare si
constientizare asupra mobilitatii durabile.

- Nerespectarea graficului de timp prevazut

Intarzierea 1n implementarea unor proiecte poate genera reducerea
efectelor asteptate, mai ales 1n cazul proiectelor complexe,
interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un
impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de
asemeneaq, medie. Strategia de raspuns pentru minimizarea acestui risc
constain realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizatd a proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare,
urmatd de evaluarea si monitorizarea continud a implementarii PMUD.

/. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
urbane

Planul de mobilitate urband durabild al municipiului TGrndveni propune o viziune,
obiective si mdsuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua
sau elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii
urbane.

Interventiile propuse cuprind proiecte ce vizeazd infrastructura de transport,
propuneri operationale si organizationale. Acestea au fost grupate pe urmatoarele
directii de actiune: Proiect integrat de mobilitate urband durabild, Infrastructurd
rutierd, Deplasari alternative, Parcare si stationare, Managementul traficului,
Campanii de educare si informare, Masuri institutionale si Studii necesare, fiind
prezentate in tabelul de mai jos. Aceasta forma a PMUD reprezintd o actualizare a
documentului elaborat in 2022, din acest motiv proiectele propuse anterior au fost
redefinite ca duratd si buget pentru si au fost addugate proiecte suplimentare.

Tab 6-1. Gruparea proiectelor pe directii de actiune

Cod Denumire proiect . Stadlulv .. Perioada
implementarii
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Proiect in
s§enarlul PO.1 Modt.er.m.zareAlnf[astrf.lctura rutiera in . in curs de 2025 - 2027
A face municipiul Tarnaveni implementare
minim”
Proiect Integrat de Mobilitate Durabila in curs de
P1.1 | si Inteligenta in municipiul Tarnaveni - . 2025 - 2035
’ implementare
Etapa 1
Proiect
integrat de Proiect Integrat de Mobilitate Durabila in curs de
mobilitate | P1.2 | si Inteligenta in municipiul Tarnaveni - . 2025 - 2035
« ’ implementare
urbana Etapa 2
durabila
Dezvoltarea unei mobilitati urbane .
S . - in curs de
P1.3 | durabile si inteligente in Mun. . 2025 - 2035
A vk implementare
Tarnaveni
Reabilitarea infrastructurii rutiere,
P2.1 |ncl.u5|v piste pentr:u biciclisti, pe . in curs de 2025 - 2035
coridoarele deservite de transportul implementare
public-Etapa 1
Reabilitarea infrastructurii rutiere,
P2.2 |ncl.usw piste pentr:u biciclisti, pe ‘ in curs de 2025 - 2035
coridoarele deservite de transportul implementare
public-Etapa 2
Infrastruct Rea?bilitarea si mod'ernizarea re.;e'lei . in curs de
< .« | P2.3 | rutiere urbane la nivelul municipiului . 2025 - 2035
ura rutiera . ) implementare
Tarnaveni - Etapa 1
Reabilitarea si modernizarea retelei in curs de
P2.4 | rutiere urbane la nivelul municipiului . 2025 - 2035
A x . implementare
Tarnaveni - Etapa 2
P2.5 Dezvoltarea lr.\frastruct.urn rl.Jtlere l.n . in curs de 2025 - 2035
zonele de extindere a intravilanului. implementare
P2.6 Proiectare si constructie drum ocolitor planificat 2026 - 2035

pentru trafic greu - Centura Tarnaveni
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Extinderea zonelor pietonale la nivelul
municipiului si reabilitarea aleilor

in curs de

P3.1 . LT . . 2025 - 2035
pietonale si rutiere din incinta implementare
cartierelor rezidentiale - Etapa 1
Extinderea zonelor pietonale la nivelul
P3.2 m.un|C|p|uItf| §|.reabll.|ta.rea_ aleilor . in curs de 2025 - 2035
pietonale si rutiere din incinta implementare
cartierelor rezidentiale - Etapa 2
Spatiu multifunctional de recreere,
sport si invatare activa a regulilor de lanificat
Deplasari | P3.3 | conduita in trafic pentru tinerii ';c tualiza t’ 2026 - 2035
alternative biciclisti, in scopul promovarii
sigurantei si securitatii in trafic
P3.4 Extinderea lnffa.structu‘rl! specifice planlleat, 2026 - 2035
pentru deplasarile cu bicicleta actualizat
Stimularea transportului privat cu in curs de
P3.5 | vehicule electrice, prin infiintarea unor | . 2025 - 2035
N ’ implementare
puncte de incarcare
Implementarea sistemului de
P3.6 | gestionare a accesului in zonele cu planificat 2026 - 2035
emisii scazute
. . . . in curs de
P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale . 'h cu 2025 - 2035
implementare
Strategie integrata de management al
parcarilor si regulament de organizare. in curs de
P4.2 | Amenajare si reabilitare parcari . 2025 - 2035
blice. i ’l . ianta Smart implementare
Parcare si pu l-ce, inclusiv in varianta Smar
stationare Parking.
Amenajare si reabilitare parcari lanificat
P4.3 | publice, inclusiv in varianta Smart P N 2026 - 2035
. actualizat
Parking.
P4.4 Sistem Inteligent de management al planificat, 2026 - 2035

parcarilor.

actualizat
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Manageme Extindere functionalitati sistem de in curs de
ntul P5.1 | management al mobilitatii si retea de . 2025 - 2035
. . . . T ’ implementare
traficului senzori si monitorizare
. . . . planificat,
P6.1 | Campanii de comunicare si marketing . 2026 - 2035
’ actualizat
Campanii
deeducare | ¢ 5 | campanii de educatie rutiers In curs de 2025 - 2035
si ’ implementare
informare c T Seniassril _ r
P6.3 ampénn e promovare a deplasarilor - in curs de 2025 - 2035
durabile implementare
Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Mobilitatii urbane si de in curs de
P6.4 implementare a Planului de Mobilitate implementare 2025 - 2035
Urbana Durabila
o P6.5 Crea-rt?a st.ructurn de gestlun'e a - in curs de 2025 - 2035
Masuri serviciului de transport public implementare
institutiona _ -
le Platforma electronica de transport
public pentru implementarea
conceptului de mobilitate ca un lanificat
P6.6 | serviciu si asigurarea proiectarii P . 2026 - 2035
ST . actualizat
tuturor solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre conceptul
Smart City
P7.1 Stud‘n vde reorga‘mvlz‘a-\re a circulatiei si plamfl‘cat, 2026 - 2035
analiza a capacitatii stradale actualizat
Studii P7.2 Studii privind (::-xtlnderea sistemului de . in curs de 2025 - 2035
necesare transport public implementare
P7.3 Studii privind siguranta circulatiei si planificat 2026 - 2035

gestionarea micromobilitatii

In continuare sunt prezentate directiile de actiune si proiectele, clasificate pe
tipurile solicitate, urmdand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.
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7.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

In cadrul acestei directi de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzGnd toate
aspectele acesteia: infrastructurd stradald, crearea de solutii alternative de
transport, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intfermodalitatea mobilitatii
durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura
de transport sunt acele proiecte care necesitd investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:
PO.1. Modernizare infrastructura rutierd in municipiul T&rnaveni

P2.1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2.2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 2

P2.3. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndaveni - Etapa 1

P2.4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndveni - Etapa 2

P2.5. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a infravilanului.
P2.6. Proiectare si constructie drum ocolitor pentru frafic greu - Centura Tarnaveni

P3.1. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 1

P3.2. Extinderea zonelor pietonale Ila nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 2

P3.4. Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentatd in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in
tabelul urmator.
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Tab 6-2. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Impa
Eficie ct Acc Sial Calit Pun
Cod | Denumire proiect nta asupr | esib rant | 2ted ctaj
econo a ilita . vieti .
. . a L final
mica medi te i
ului
PO.1 Modernizare infrastructura
" | rutiera in municipiul Tarnaveni 0 0 3 3 3 1,65
Reabilitarea infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru
P2.1 | biciclisti, pe coridoarele 5 5 5 5 5 5,00
deservite de transportul
public-Etapa 1
Reabilitarea infrastructurii
rutiere, inclusiv piste pentru
P2.2 | biciclisti, pe coridoarele 3 3 3 3 3 3,00
deservite de transportul
public-Etapa 2
Reabilitarea si modernizarea
P2.3 retelei rutiere urbane la
"~ | nivelul municipiului Tarnaveni 0 0 4 4 4 2,20
- Etapa 1
Reabilitarea si modernizarea
P2.4 retelei rutiere urbane la
’ nivelul municipiului Tarnaveni 0 0 2 2 2 1,10
- Etapa 2
Dezvoltarea infrastructurii
P2.5 | rutiere in zonele de extindere 0 0 2 2 2 1,10
a intravilanului.
Proiectare si constructie drum
P2.6 | ocolitor pentru trafic greu - 0 0 2 2 2 1,10
Centura Tarnaveni
Extinderea zonelor pietonale la
P3.1 | hivelul municipiului si 4 4 4 4 4 4,00

reabilitarea aleilor pietonale si
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rutiere din incinta cartierelor
rezidentiale - Etapa 1

Extinderea zonelor pietonale la
nivelul municipiului si

P3.2 | reabilitarea aleilor pietonale si 2 2 2 2 2 2,00
rutiere din incinta cartierelor
rezidentiale - Etapa 2
Extinderea infrastructurii
P3.4 | specifice pentru deplasarile cu 0 4 4 4 4 3.40
7.2. Directii de actiune si proiecte operationale

In cadrul acestei directii de actiune sunt propuse mdasurile si proiectele operationale.
Acestea au rolul de a descrie acele actiuni penfru imbunatatirea functionarii
transportului. Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul de
Mobilitate Urband a municipiului Tarndveni sunt urmatoarele:

P1.1.

Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in municipiul Tarnaveni -

Descriere: Proiectul integrat de mobilitate durabild si inteligenta in municipiul
Tarnaveni este format din mai multe masuri, fiecare dintre acestea ava@nd mai multe
activitati, dupd cum urmeaza:

Componenta de transport public:

o Activitatea 1 - Modernizarea si cresterea gradului de atractivitate si

sigurantd al tfransportului  public (dispecerat, camere de
supraveghere, informare calatori in statii)

Activitatea 2 - Modernizarea parcului de vehicule de transport
public local, prin achizitidc de vehicule de fransport public
electrice/hibride/CNG, inclusiv infrastructura de alimentare cu
energie electricd necesard
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o Activitatea 3 - Modernizarea autobazei pentru vehiculele de
transport public — inclusiv instalarea statie incdrcare cu energie
electricd pentru vehiculele de transport public

Activitatile incluse in aceastd componentd sunt orientate catre dezvoltarea

sistemului si serviciilor de fransport public h municipiul Tarnaveni. Sistemul
de fransport public va fi considerat ca principala componentd a sistemului
Mobilitatea ca Serviciu (Maas). Acesta va asigura cea mai mare pondere
din calatoriile multi-modale si va fi orientat catre transport electric sau cu
vehicule cu impact minim asupra mediului.

Managementul mobilitatii urbane

o Activitatea 4 - Eficientizarea serviciului de transport public prin
introducerea unui sistem de ticketing, incluznd toata subsistemele
componente (autobazd, dispecerat, automate eliberare tichete,
echipamente controlori)

o Activitatea 5 - Sistemm de management al transportului public
(monitorizare, gestionare, mentenantq, prioritate pentru vehiculele
de transport public)

Activitatile incluse In aceastd componentd vor asigura instalarea de sisteme

care sa asigure cresterea eficientei si atractivitatii fransportului public, prin
implementarea de sisteme inteligente de transport sau elemente ale
acestora: sistem de ficketing si informare, sistemm de management si
monitorizare, asigurarea prioritatii pentru vehiculele de transport public in
intersectiile semaforizate.

Componenta de integrare a modurilor de transport si acces la alte
activitati urbane, suport pentfru mobilitate

o Activitatea 6 — Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare
pentru fransportul public si parcare

o Activitatea 7 - Portal integrat de mobilitate urband activa

Implementarea activitatilor componentei va asigura integrarea modurilor de

deplasare alternative si asigurarea unui acces facil la acestea, prin:
introducerea unui sistem de taxare integrat, asigurarea de informatii prin
intermediul portalului integrat de mobilitate urbanad si a accesului facil si
gratuit la acesta prin conexiunea WiFi.
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P1.2. Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in municipiul Tarnaveni -
Etapa 2

Descriere: Etapa a 2-a a proiectului integrat de mobilitate durabild si inteligentd in
municipiul T&rnaveni are rolul de a continua si extinde masurile implementate in
prima etapad, dupd cum urmeaza:

- Componenta de transport public:

o Activitatea 1 - Studiu pentru analiza solutiilor de dezvoltare extinsa
a ariei de acoperire a transportului public urban si cresterea nivelului
de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

o Activitatea 2 - Crearea infrastructurii de fransport public (statii
calatori, retea comunicatii fibrd opticd) in zonele de dezvoltare
extinsa a ariei de acoperire a transportului public urban.

Activitatile incluse in aceastd componentd sunt orientate catre dezvoltarea
si extinderea sistemului si serviciilor de transport public Tn municipiul
Tarnaveni. In acest sens, se va realiza un studiu care sa ofere solutiile
optime pentru extinderea ariei de acoperire a transportului public.
Infrastructura de transport public implementatd in etapa 1 va fi
completatd cu infiintarea/modernizarea statiilor de transport public, in
vederea crestereii atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de transport.

- Mijloace alternative de mobilitate:

o Activitatea 3 - Studiuin vederea identificarii posibilelor zone care pot
fi amenajate ca zone pietonale compacte, in zona centrald a
orasului

o Activitatea 4 - Amenajarea de zone pietonale compacte in zona
centrald a orasului

o Activitatea 5 - Studiu in vederea amenajdrii unei retele de piste de
biciclete, care sd permitd circulatia in conditi de sigurantd a
utilizatorilor acestui mod de transport

o Activitatea 6 - Amenajarea unei retele de piste de biciclete care sa
asigure legatura intre punctele de interes din municipiu
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Aceastd componentd are drept scop asigurarea unor conditii optime pentru

deplasdrile pietonale si cu bicicleta, prin amenajarea de zone pietonale,
precum si a uneiretele de piste de biciclete, care sa asigure legaturaintre
principalele puncte de interes. Cresterea atractivitatii, accesibilitatii si
sigurantei acestor moduri de deplasare va conduce la cresterea ponderii
modale a deplasarilor nemotorizate.

Managementul mobilitatii urbane

o Activitatea 7 - Studii si planuri de organizare a circulatiei si de
semnalizare rutierd (statica si dinamica)

o Activitatea 8 - Sistem inteligent de monitorizare si management al
mobilitatii urbane

o Activitatea 9 — Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii
specifice pentru biciclisti, pe coridoarele pe care sunt prevazute
piste de biciclete

Aceastd componentd are rolul de a asigura corespondenta si eficienta

planurilor de organizare a circulatiei rutiere, precum si a semnalizarii rutiere
statice si dinamice, astfel incat sa se obtind o utilizare optima si sigurd a
retelei rutiere, indiferent de modul de deplasare utilizat: vehicul, transport
public, bicicletd sau mers pe jos.

Componenta de integrare a modurilor de transport si acces la alte
activitati urbane, suport pentru mobilitate

o Activitatea 10 - Sistem alternativ de mobilitate urband utilizGnd statii
automate de inchiriere a bicicletelor bike-sharing (inclusiv
integrarea in sistemul unic de taxare implementat in Etapa 1)

o Activitatea 11 - Implementarea unui sistem de asigurare a
conexiunii WiFi gratuite la Internet pentru utilizatorii transportului
public, in vehicule si in statii, si facilifarea accesului la aplicatii
software legate de mobilitate

Implementarea activitatilor componentei va asigura integrarea modurilor de

deplasare alternative si asigurarea unui acces facil la acestea, prin:
intfroducerea de statii automate de inchiriere a bicicletei si amplasarea
acestora in proximitatea statiilor de transport public si a zonelor pietonale,
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integrarea bike-sharing-ului in sistemul integrat de taxare (implementat in
Etapa 1), asigurarea de informatii prin intermediul portalului integrat de
mobilitate urband si a accesului facil si gratuit la acesta prin conexiunea
WiFi.

P.1.3 Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in Mun. Tarnaveni

Municipiul Tarnaveni a inceput un proces amplu de modernizare a transportului
public, cu scopul de a oferi locuitorilor o mobilitate mai curatd, mai sigurd si mai
accesibila.

Planurile vizeazd introducerea autobuzelor electrice, extinderea fraseelor catre
comunele invecinate Addmus si Ganesti si crearea unui depou modern pentru
intretinerea vehiculelor. In paralel, transportul va fi digitalizat: biletele vor putea fi
achizitionate electronic, traseele vor fi monitorizate in timp real, iar pasagerii vor
avea acces la informatii clare si rapide.

Prin Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ,,TJAG Transport Local”, se urmareste
adoptarea unei politici tarifare unitare, astfel incat locuitorii din Tarnaveni si din
comunele partenere s poatd circula cu aceleasi abonamente integrate.
Totodatq, proiectele pun accent pe siguranta si accesibilitate, cu solutii dedicate
elevilor, persoanelor varstnice si celor cu dizabilitati.

Toate aceste masuri sunt parte din viziunea Municipiului TGrndveni de a construi un
oras mai prietenos cu mediul, mai conectat si mai inteligent, in linie cu prioritatile
europene pentru mobilitate urbanda durabila.

P3.3. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de
conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si
securitatii in trafic

Descriere: Proiectul are drept scop educarea timpurie a biciclistilor pentru
promovarea sigurantei si securitatii in frafic, prin amenajarea unui parc tematic.
Totodatq, proiectul va contribui la cresterea atractivitatii acestui mod de deplasare
nepoluant, prin crearea unei preferinte pentru acesta incd de la o varsta timpurie.

P3.5. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor
puncte deincarcare

Descriere: Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor strategice ale mobilitatii
urbane durabile prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice, in defavoarea celor cu
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combustibili traditionali, conducand prin aceasta la protejarea mediului si cresterea
calitatii vietii cetatenilor. Proiectul va facilita utilizarea mijloacelor de tfransport
ecologice prin dezvoltarea de infrastructuri specifice, respectiv statii de incarcare.

P3.6. Implementarea sistemului de gestionare a accesului in zonele cu nivel scazut
de emisii

Descriere: Proiectul ,,Implementarea sistemului de gestionare a accesului in zonele
CU emisii scazute” are ca scop reducerea poludrii urbane prin controlul si
monitorizarea traficului auto in perimetrele cu restrictii ecologice. Sistemul va
permite gestionarea inteligentd a accesului vehiculelor, prin identificarea
automata si autorizarea doar a celor care respecta standardele de emisii stabilite.
Tehnologiile utilizate vor include camere de recunoastere a numerelor de
inmatriculare, senzori si platforme digitale de analizd. Datele colectate vor fi
infegrate intr-un sistem central pentru monitorizare si raportare in timp real. Prin
implementarea proiectului, se urmareste imbunadtatirea calitatii aerului, fluidizarea
traficului si cresterea sigurantei urbane. Totodatd, initiativa va sprijini adoptarea unor
comportamente de mobilitate sustenabild si reducerea amprentei de carbon.

P4.1. Amenaqjarea parcarilor rezidentiale

Descriere: Proiectul are rolul de a asigura amenajarea parcarilor rezidentiale, astfel
incat sa se asigure o utilizare optima a spatiului existent si sa se degreveze arterele
rutiere intens circulate, tfrotuarele sau spatiile verzi.

P4.2. Sirategie integrata de management al parcarilor siregulament de organizare.
Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.

Descriere: Proiectul include aplicarea unui regulament si a unei strategii integrate
de management al parcarilor publice, care sa asigure utilizarea optima a spatiului
existent, prin tarife care sd descurajeze depasdrile cu autovehiculul privat in zonele
cenfrale sau aglomerate si utilizarea aceluiasi loc de parcare de un numar cat mai
mare de vehicule (prin reducerea timpului de parcare pentru fiecare vehicul).

P4.3. Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.

Descriere: Proiectul va asigura o utilizare optima a spatiilor de parcare existente si
amenajarea de noi locuri de parcare, in locatii in care acestea sa disturbe cat mai
putin traficul auto, cu bicicleta sau pietonal.

P4.4. Sistem Inteligent de management al parcarilor.
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Descriere: Sistemul are rolul de a asigura supravegherea gradului de ocupare al
parcarilor, taxarea acestora conform regulamentului in vigoare si informarea
conducatorilor auto asupra disponibilitatii locurilor de parcare.

P5.1. Extinderea functionalitatii sistemului de management al mobilitatii si retea de
senzori si monitorizare

Descriere: Proiectul are drept scop promovarea mobilitatii durabile prin extinderea
functionalitatilor sistemului de management a mobilitatii, asigurdnd informatiiin timp
real utilizatorilor, astfel incat acestia s& poatd lua o decizie informatd asupra
modourilor de deplasare disponibile si a duratei deplasarii.

Proiectele si masurile enumerate au fost supuse metodologiei cadru de evaluare si
selectare prezentatd in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in tabelul
urmator.

Tab 6-3. Calculul punctajului proiectelor operationale

. . Imp
Eﬁcvl act Acc . Calit
enta o Sigu Pun
Cod | Denumire proiect eco asup e-s1b1 cant atea e
ra litat . vieti .
nom a . final
. o med e i
ica .
iului
Proiect Integrat de Mobilitate
P1. | Durabila si Inteligenta in
1 | municipiul Tarnaveni - Etapa 5 5 5 5 5 5,00
1
Proiect Integrat de Mobilitate
P1. | Durabila si Inteligenta in
municipiul Tarnédveni - Etapa 5 5 5 5 5 5,00
2
Dezvoltarea unei mobilitati
P.1 b durabile si inteli ’
3 1."' ane durapile si inteligente 5 5 5 5 5 5,00
in Mun. Tarnaveni
- Spatiu multifunctional de
3' recreere, sport si invatare 0 0 0 3 3 1,05

activa a regulilor de conduita
in trafic pentru tinerii
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biciclisti, in scopul promovarii
sigurantei si securitatii in
trafic

Stimularea transportului

P3. | privat cu vehicule electrice,
5 | prin infiintarea unor puncte 4 4 0 0 4 2,60

de incarcare

Implementarea sistemului de
P3. | gestionare a accesului in

6 | zonele cu nivel scazut de 2 5 3 3 5 3,20
emisii

P4. | Amenajarea parcarilor
1 | rezidentiale 0 0 2 0 2 0,80

Strategie integrata de
management al parcarilor si
P4. | regulament de organizare.
2 | Amenajare si reabilitare 0 0 4 Y 4 1,60
parcari publice, inclusiv in
varianta Smart Parking

Amenajare si reabilitare
parcari publice, inclusiv in 0 0 4 0 4 1.60
varianta Smart Parking.

P4,

P4. | Sistem Inteligent de
4 | management al parcarilor 0 0 2 0 2 0,80

Extinderea functionalitati
P5. | sistem de management al

1 | mobilitatii si retea de senzori 0 3 0 3 3 1,95
si monitorizare

7.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In cadrul acestei directii sunt cuprinse masurile/proiectele organizationale care au
rolul de a asigura structura necesard implementarii si monitorizarii Planului de
Mobilitate Urband Durabild si a proiectelor incluse in acesta.

P6.1. Campanii de comunicare si marketing
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Descriere: Campanii de comunicare si marketing pentru promovarea
deplasarilor cu transportul public — corelate cu finalizarea implementarii unor

proiecte sau a actiunilor de imbundtdtire a serviciilor

P6.2. Campanii de educatie rutiera

Descriere: Campanii de educatie dedicate elevilor si tinerilor pentru
promovarea deplasarilor cu bicicleta si informarea acestora despre regulile

de circulatie

P6.3. Campanii de promovare a deplasarilor durabile

P6.4.

P6.6.

Descriere: Campanii de promovare a deplasarilor durabile prin oferirea de

exemple de bunad practica din partea angajatilor institutiilor publice

implementare a Planului de Mobilitate Urband Durabila

Crearea structurii de implementare si monitorizare a mobilitatii urbane si de

Descriere: Proiectul are drept scop crearea structurii de implementare si

monitorizare a PMUD.

Pé6.5. Creare structura de gestiune a serviciului de fransport public

Descriere: Proiectul are in vedere crearea structurii necesare pentru
gestionarea servicilor de transport public (aspectele administrative
financiare, inclusiv acordarea gratuitatilor pentru categoriile de persoane

prevazute in legislatia in vigoare)

Plafforma electronica de transport public pentru implementarea conceptului

de mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod

integrat pentru convergenta caire conceptul Smart City

Descriere: Platforma electronica are rolul de a furniza informatii in timp real
necesare deplasarilor cu transportul public, precum si punctele de schimb
intermodal disponibile si fransferul in tfransportul public judetean, bicicletd sau

zone pietonale.

P7.1. Studiu de reorganizare a circulatiei si analiza a capacitatii stradale

Descriere: Studiul are in vedere o analizG de detaliu a strazilor cu profile
stradale variabile, avand ca scop identificarea potentialului de extindere a
profilului stradal si de asigurare a unei Iatime constante a suprafetei de

circulatie a vehiculelor.
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P7.2. Studiu privind extinderea sistemului de transport public

Descriere: Studiul va realiza o evaluare a eficientei sistemului de tfransport
public cu rolul de identifica posibilitatile de extindere si imbundtatire a
serviciului: gradul de acoperire, necesitatea de trasee suplimentare,
modificarea graficului de circulatie etc.

P7.3. Studii de siguranta circulatiei si gestionarea micromobilitatii

Descriere: Studiile de sigurantd a circulatiei analizeazd infrastructura rutierd,
comportamentul participantilor la trafic si zonele cu risc ridicat pentru a
identifica masuri de prevenire a accidentelor, incluzdnd evaluari ale fluxurilor
de frafic, vizibilitatii, vitezelor si conflictelor rutiere, utilizGnd metode moderne
precum observatia video si analiza datelor. Acestea vor avea in vedere si
solutii  privind gestionarea micromobilitati pentru a asigura integrarea
trotinetelor electrice, bicicletelor si altor vehicule usoare in trafic prin
reglementari, infrastructurd dedicatad si sisteme inteligente, avand ca obiectiv
final cresterea sigurantei si eficientei mobilitatii urbane prin solutii coerente
care reduc conflictele intre modurile de transport si promoveazd mobilitatea
durabila.

Proiectele si masurile enumerate au fost supuse metodologiei cadru de evaluare si
selectare prezentatd in capitolul anterior, rezultatele find evidentiate in tabelul
urmator.

Tab 6-4. Calculul punctajului proiectelor operationale

. s Imp
Eﬁc_‘ act Acc . Cait
i i enta asu esibi Sigu atea Pun
Cod | Denumire proiect eco P : e tea ctaj
ra litat . vieti .
nom a L final
< med e i
ica s
iului
Pé6. Campa_nu de comunicare si 0 3 0 3 3 1,95
1 marketing
Pé6. » . o
2 Campanii de educatie rutiera 0 3 0 3 3 1,95
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P6. | Campanii de promovare a 0 1.95
3 deplasarilor durabile ¢
Crearea structurii de
P6 implementare si monitorizare
" | a Mobilitatii urbane si de 5 5,00
4 X y ) X
implementare a Planului de
Mobilitate Urbana Durabila
P6 Creare structura de gestiune
5 | a serviciului de transport 5 5,00
public
Platforma electronica de
transport public pentru
implementarea conceptului
P6. | de mobilitate ca un serviciu si
. s e ’ 0 2,80
6 asigurarea proiectarii tuturor
solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre
conceptul Smart City
p7 Studiu de reorganizare a
1 " | circulatiei si analiza a 0 1,40
capacitatii stradale
P7. | Studiu privind extinderea 3 255
2 sistemului de transport public ’
P7. | Studii de siguranta circulatiei
. . N sl 3 2,55
3 si gestionarea micromobilitatii
7.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

In aceastd sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate
Urband Durabild al municipiului Tarndveni sunt clasificate in functie de nivelul
teritorial asupra cdruia Tsi produc efecte. In cazul in care un proiect produce efecte
asupra mai multor nivele teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele
teritoriale relevante.

7.4.1.

La scara periurbana/metropolitana
Lista proiectelor cu impact la scard periurband/metropolitanad:
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P1.1. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul TGrnaveni —
Etapa 1

P1.2. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul TGrnaveni —
Etapa 2

P1.3. Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in Mun. Tarnaveni

P2.1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de fransportul public-Etapa 1

P2.6. Proiectare si constructie drum ocolitor pentru frafic greu - Centura Tarndveni

P3.5. Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor
puncte de incdrcare

P6.4. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

P6.5. Creare structurd de gestiune a serviciului de transport public
7.4.2. La scara localitatilor de referinta

Lista proiectelor cu impact la scard urbana:
PO.1. Modernizare infrastructurd rutierd in municipiul TGrnaveni

P1.1. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul Tdrnaveni —
Etapa 1

P1.2. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul TGrnaveni —
Etapa 2

P1.3. Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in Mun. Tarndveni

P2.1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public-Etapa 1

P2.2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul public-Etapa 2

P2.3. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarnaveni - Etapa 1
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Pé.5.

Pé.6.
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Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 1

Spatiu multifunctional de recreere, sport siinvatare activa a regulilor de
conduita in trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si
securitatii in trafic

Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasdrile cu bicicleta

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor
puncte de incarcare

Strategie integratd de management al parcarilor si regulament de
organizare. Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta
Smart Parking.

Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.
Sistem Inteligent de management al parcarilor.

Extindere functionalitati sistem de management al mobilitatii si retea de
senzori si monitorizare

Campanii de comunicare si marketing
Campanii de educatie rutierd
Campanii de promovare a deplasarilor durabile

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Creare structurd de gestiune a serviciului de transport public

Platforma electronica de transport public pentru implementarea
conceptului de mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor
solutiilor in mod integrat pentru convergenta catre conceptul Smart City

Studiu de reorganizare a circulatiei si analizd a capacitatii stradale

Studiu privind extinderea sistemului de transport public
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7.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P1.1. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul TGrndveni —
Etapa 1

P1.2. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul Térnaveni —
Etapa 2

P1.3. Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in Mun. Tarndveni

P2.1 Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de fransportul public-Etapa 1

P2.3 Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndveni - Etapa 1

P2.4 Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndveni - Etapa 2

P2.5 Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.

P3.1 Extinderea zonelor pietonale Ila nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 1

P3.2 Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 2

P3.4 Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasdrile cu bicicleta
P4.1 Amenagjarea parcarilor rezidentiale

P4.2 Strategie integratd de management al parcdarilor si regulaoment de
organizare. Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P4.3 Amenaqgjare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.

P6.4 Crearea structurii de implementare si monitorizare a Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

P6.5 Creare structurd de gestiune a serviciului de transport public
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P6.6 Platforma electronicd de transport public pentru implementarea conceptului
de mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod
integrat pentru convergenta catre conceptul Smart City

P7.1 Studiu de reorganizare a circulatiei si analizG a capacitatii stradale
7.4.4. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in
functie de nivelul teritorial de influentd, mai jos este prezentat acest aspect sub
forma tabelara:

Tab 6-5. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta

Nivel cartiere/

. . . Nivel Nivel | zone cu nivel
Cod | Denumirea proiectului

periurban | urban ridicat de
complexitate

PO.1 Modernizare infrastructura rutiera in municipiul X

" | Tarnaveni
P11 Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si X X X

’ Inteligenta in municipiul Tarnaveni - Etapa 1
P12 Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si X X X

: Inteligenta in municipiul Tarnaveni - Etapa 2
P13 Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si X X X

inteligente in Mun. Tarnaveni

Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste
P2.1 | pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de X X X
transportul public-Etapa 1

Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste
P2.2 | pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de X
transportul public-Etapa 2

Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere

P2.3 A
urbane la nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 1

Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere

P2.4 urbane la nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 2

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de
P2.5 . . . . X
extindere a intravilanului.

159



"Bl Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarnaveni 2026 — 2035

Proiectare si constructie drum ocolitor pentru

P2. . A v .
6 trafic greu - Centura Tarnaveni

Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
P3.1 | sireabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta X X
cartierelor rezidentiale - Etapa 1

Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
P3.2 | sireabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta X
cartierelor rezidentiale - Etapa 2

Spatiu multifunctional de recreere, sport si
invatare activa a regulilor de conduita in trafic
pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii
sigurantei si securitatii in trafic

P3.3

Extinderea infrastructurii specifice pentru

P3.4 deplasarile cu bicicleta

Stimularea transportului privat cu vehicule
P3.5 | electrice, prin infiintarea unor puncte de X X
incarcare

Implementarea sistemului de gestionare a

P3.6 . ) 2 o
accesului in zonele cu nivel scazut de emisii

P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale X

Strategie integrata de management al parcarilor si
regulament de organizare. Amenajare si
reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta
Smart Parking.

P4.2

Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv

P4.3 in varianta Smart Parking.

P4.4 | Sistem Inteligent de management al parcarilor. X

Extindere functionalitati sistem de management

P5.1 R . e
al mobilitatii si retea de senzori si monitorizare

P6.1 | Campanii de comunicare si marketing

P6.2 | Campanii de educatie rutiera

P6.3 | Campanii de promovare a deplasarilor durabile

Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

P6.4
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Creare structura de gestiune a serviciului de

P6-5 transport public

Platforma electronica de transport public pentru
implementarea conceptului de mobilitate ca un
P6.6 | serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor X X
in mod integrat pentru convergenta catre
conceptul Smart City

Studiu de reorganizare a circulatiei si analiza a

P7.1 e X X
capacitatii stradale
Studiu privind extinderea sistemului de transport

P7.2 . X
public
Studii de siguranta circulatiei si gestionarea

o3 micromobilitatii X X X

7.5. Definirea scenariilor
7.5.1. Scenariul 1. Scenariul ,,a face minimum” (de referinta)

Acest prim scenariu include situatia in care se considerd cd doar proiectele
,angajate” in momentul de fatd se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate”
sunt acele proiecte pentru care a fost demaratd constructia investitiei respective
sau pentru care finantarea a fost alocatd si toate aprobadrile au fost obtinute.

In Scenariul 1 este cuprins proiectul:

PO.1. Modernizare infrastructurd rutierd in municipiul TGrnaveni
7.5.2. Scenariul 2. Scenariul ,,a investi in mobilitate urbana durabila”

Scenariul 2 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din municipiul
Tarndveni, ava@nd drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazatd pe
politicile unui transport durabil. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun
extinderea/ modernizarea/ reabilitarea extinsd a infrastructurii existente (transport
public, biciclete, zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme
integrate, sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sa promoveze
intermodalitate. De asemeneaq, in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele
prevazute in Scenariul 1 (proiecte ,angajate”).

In Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
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PO.1. Modernizare infrastructurd rutierd in municipiul Tarnaveni

P1.1. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul T&rnaveni —
Etapa 1

P1.2. Proiect Integrat de Mobilitate Durabild si Inteligentd in municipiul T&rnaveni —
Etapa 2

P1.3. Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in Mun. Tarnaveni

P2.1. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de transportul public-Etapa 1

P2.2. Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele
deservite de fransportul public-Etapa 2

P2.3. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndveni - Etapa 1

P2.4. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul municipiului
Tarndveni - Etapa 2

P2.5. Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a intravilanului.
P2.6. Proiectare si constructie drum ocolitor pentru trafic greu - Centura Tarndveni

P3.1. Extinderea zonelor pietonale Ila nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 1

P3.2. Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si reabilitarea aleilor
pietonale si rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - Etapa 2

P3.3. Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare activa a regulilor de
conduita Tn trafic pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si
securitatii in frafic

P3.4. Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasdrile cu bicicleta

P3.5. Stimularea tfransportului privat cu vehicule electrice, prin infintarea unor
puncte de incarcare

P3.6. Implementarea sistemului de gestionare a accesului in zonele cu nivel scazut
de emisii

P4.1. Amenaqjarea parcarilor rezidentiale.
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P4.2. Strategie integratd de management al parcdarilor si reguloment de
organizare. Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart
Parking.

P4.3. Amenaqjare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.
P4.4. Sistem Inteligent de management al parcarilor.

P5.1. Exfindere functionalitati sistem de management al mobilitatii si retea de
senzori si monitorizare

P6.1. Campanii de comunicare si marketing
P6.2. Campanii de educatie rutiera
P6.3. Campanii de promovare a deplasarilor durabile

P6.4. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de Mobilitate Urband Durabila

P6.5. Creare structurd de gestiune a serviciului de transport public

P6.6. Platforma electronicd de transport public pentru implementarea conceptului
de mobilitate ca un serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod
integrat pentru convergenta catre conceptul Smart City

P7.1. Studiu de reorganizare a circulatiei si analizG a capacitatii stradale
P7.2. Studiu privind extinderea sistemului de fransport public

P7.3. Studii de siguranta circulatiei si gestionarea micromobilitatii

8. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele
teritoriale

In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,a investi n
mobilitate urband durabild” asupra indicatorilor: eficientd economicd, impact
asupra mediului, accesibilitate, sigurantd si calitatea vietii. Pentru a fi evidentiatd
variatia acestor indicatori fatd de situatia ,,a face minimum”, in tabele a fost inclus
si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizatd utilizGnd analiza
multicriteriald si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupd caz.
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8.1. Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al scenariilor avute n vedere pentru

cresterea mobilitatii urbane durabile este cuantificat prin aceeasi parametri

utilizati pentru evaluarea situatiei actuale, in capitolul 4, respectiv:

- Viteza medie de cdldtorie

- Durata medie ponderatd

- Procentul de utilizare a transportului public

- Raportul beneficiu/cost

- Consumul de combustibil.

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2030) si lung (2035) in tabelele

urmatoare.

Tab 7-1. Viteza medie de cdlatorie, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 2030 24,9 27,8
(Km/h) 2035 22,4 27,5

Tab 7-2. Durata medie ponderatd, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2030 12,94 11,94
Durata medie ponderata (min)
2035 13,49 11,79

Tab 7-3. Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Procentul de utilizare a 2030 8,1% 10,9%
transportului public (%) 2035 7 9% 12.2%
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Tab 7-4. Raportul beneficiu/cost, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 0 2,86
Raportul beneficiu/cost
2035 0 2,86

Tab 7-5. Consumul de combustibil, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 10.841 9.551
Consumul de combustibil (l)
2035 13.721 11.369

Evolutia procentului de utilizare a transportului public pe anii de prognozad, pentru

cele 2 scenarii analizate, este prezentatd si grafic, in figurile de mai jos:

8,8%
8,6% 8,7%
8,4%
8,2%
8,0%
7,8%

7,6%

7,4%
2017

2023

7,9%

2030

Fig 7-1. Evolutia cotei modale a deplasarilor cu transportul public, Scenariul 1

Sursd: Analiza proprie
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14,0%
12,0%
12,2%
10,0%
8,0% 8,7%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%
2017 2023 2030

Fig 7-2. Evolutia cotei modale a deplasarilor cu transportul public, Scenariul 1

Sursa: Analiza proprie

Tab 7-6. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicad, pe termen mediu

(2030)
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de calatorie (Km/h) 8,95 10,00
Durata medie ponderata (min) 9,23 10,00
Procentul de utilizare a transportului public 7,47 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 10,00
Consumul de combustibil 8,81 10,00
PUNCTAJ TOTAL 34,46 50,00

Sursa: Analiza proprie
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10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Viteza medie de  Durata medie Procentul de Raportul Consumul de
caldtorie (Km/h) ponderat3 (min) utilizare al beneficiu/cost combustibil
transportului
public
M Scenariul 1 M Scenariul 2

Fig 7-3. Eficienta economica@, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Sursa: Analiza proprie

Tab 7-7. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicad, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de calatorie (Km/h) 8,14 10,00
Durata medie ponderata (min) 8,74 10,00
Procentul de utilizare a transportului public 6,49 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 10,00
Consumul de combustibil 8,29 10,00
PUNCTAJ TOTAL 31,65 50,00
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10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Viteza medie de  Durata medie Procentul de Raportul Consumul de
caldtorie (Km/h) ponderat3 (min) utilizare al beneficiu/cost combustibil
transportului
public
B Scenariul 1 M Scenariul 2

Fig 7-4. Eficienta economica@, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursa: Analiza proprie

Dupd cum se observa, pe ambele etape de prognozd, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

M Scenariul 1 ™ Scenariul 2

50,00
50,00

34,46

31,65

Fig 7-5. Eficienta economicd, punctaj total pe scenarii, 2030 / 2035
Sursd: Analiza proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investiin mobilitate urband durabild” se asigurd
un sistem de fransport public eficient, cu costuri de operare si mentenantd reduse,
precum si cresterea gradului de utilizare al acestuia in detrimentul transportului
motorizat individual, in raport cu celelalte scenarii. De asemeneaq, implementarea
proiectelor are efect asupra scaderii consumului de combustibil si a duratei medii
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de deplasare, ambele tendinte avand un efect pozitiv asupra cresterii eficientei
economice.

8.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul
+~Anexei 6b — Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul tfransporturilor”,
in care au fost introdusi parametrii rezultati in urma ruldrii modelului de fransport
pentru fiecare scenariu si orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a
fost calculata distributia modald pentru anii de prognozad, din care au fost extrase
valorile pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicletd, mers pe
jos). Prin urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului
sunt urmatorii:

- Emisii CO2echiv (tone/zi)
- Emisii CO2 (tone/zi)

- Emisii N20 (Kg/zi)

- Emisii CH4 (Kg/zi)

- Repartitia modald a deplasarilor (% de deplasari prin utilizarea transportului
public, bicicletei si mersului pe jos.

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2030) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tab 7-8. Emisii CO2echiv, p€ scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 33,6 29,9
Emisii COzechiv (tone/zi)
2035 39,3 32,6
Tab 7-9. Emisii COze, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 32,80 28,84
Emisii CO; (tone/zi)
2035 38,44 31,30
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Tab 7-10. Emisii N2O, pe scenarii si ani de prognozad

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 2,26 1,98
Emisii N,O (Kg/zi)
2035 2,59 2,11

Tab 7-11. Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 4,34 3,79
Emisii CH4 (Kg/zi)
2035 4,68 4,78

Tab 7-12. Repartitia modald (procent utilizare transport public/ bicicletd/ mers pe jos), pe

scenarii si ani de prognozd

bicicleta/ mers pe jos)

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Repartitia modala (procent 2030 54,5% 58,3%
utilizare transport public/
2035 54,0% 59,3%

In graficele de mai jos este reprezentatd repartitia pentru toate modurile de

transport, in cazul celor 3 scenarii analizate, pe anii de prognoza stabiliti.

8,1%
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Fig 7-6. Repartitia modald a deplasarilor, Scenariul 1, 2030

Sursa: Analiza proprie

Autoturism,
motocicleta,
camion
41,7%

Mers pe jos
43,7%

ransport
Bicicleta public
3,8% 10,9%

Fig 7-7. Repartitia modald a deplasarilor, Scenariul 2, 2030

Sursa: Analiza proprie

Autoturism,

Mers pe jos motociclets,
43,4% i
camion
46,0%

Bicicleta public
2,7% 7,9%

Fig 7-8. Repartitia modald a deplasarilor, Scenariul 1, 2035

Sursa: Analiza proprie
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Autoturism,
motociclet3,
camion
40,7%

Biciclega
3.9% ansport
public
12,2%

Fig 7-9. Repartitia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2035

Sursa: Analiza proprie

Tab 7-13. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu

(2030)
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii CO2echiv (tone/zi) 8,90 10,00
Emisii CO2 (tone/zi) 8,79 10,00
Emisii N20 (Kg/zi) 8,76 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 8,73 10,00
fameport public) bicets/ merepejos) | 74| 1000
PUNCTAJ TOTAL 44,53 50,00

Sursa: Analiza proprie
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bicicletd/ mers pe

jos)

B Scenariul 1 W Scenariul 2

Fig 7-10. Impact asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Sursa: Analiza proprie

Tab 7-14. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung

(2035)
Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii CO2echiv (tone/zi) 8,29 10,00
Emisii CO2 (tone/zi) 8,14 10,00
Emisii N20 (Kg/zi) 8,15 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 10,21 10,00

Repartitia modala (procent utilizare transport

public/ bicicletd/ mers pe jos) 9,10 10,00

PUNCTAJ TOTAL 43,90 50,00
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(tone/zi) (tone/zi) (procent utilizare
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jos)

B Scenariul 1 M Scenariul 2
Fig 7-11. Impact asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursa: Analiza proprie

Dupd cum se observa, pe ambele etape de prognozd, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul
de mai jos.

mScenariul 1 m Scenariul 2

50,00
50,00

43,90

2023 2030

Fig. 7-1. Impact asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2030 / 2035
Sursd: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investiin mobilitate urband durabild” se asigura
reducerea emisilor de CO2 precum si a nivelelor de zgomot in zonele afectate, in
specialin zona centrald. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd se realizeazd
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la nivelul municipiului, ca rezultat al schimbarii comportamentului de deplasare si a

ponderii modale.

8.3.

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru

Accesibilitate

cresterea mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii paramertri:

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2030) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tab 7-15. Durata medie de deplasare cu transportul public, pe scenarii si ani de prognozad

Tab 7-16. Durata medie de deplasare cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Tab 7-17. Durata medie de deplasare cu vehicule de marfd, pe scenarii si ani de

Durata medie de deplasare cu transportul public (min.)

Durata medie de deplasare cu vehicule private (min.)

Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa (min.)

Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.)

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2030 16,4 10,1
transportul public (min) 2035 172 50

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2030 11,6 10,4
vehicule private (min) 2035 2.9 105

prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2030 14,1 12,9
vehicule de marfa (min) 2035 56 30
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Tab 7-18. Durata medie de deplasare cu bicicleta, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2030 16,8 16,6
bicicleta (min) 2035 16.8 16.6

In continuare sunt prezentate centralizat notele acordate parametrilor pentru
indicatorul accesibilitate.

Tab 7-19. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2

DuraFa m§d1e de deplasare cu transportul 6,16 10,00
public (min.)
Du.rata meshe de deplasare cu vehicule 8,95 10,00
private (min.)
Durata m§d1e de deplasare cu vehicule de 9,14 10,00
marfa (min.)
Du'rata medie de deplasare cu bicicleta 9,91 10,00
(min.)
DuraFa m§d1e de deplasare cu transportul 6,16 10,00
public (min.)

PUNCTAJ TOTAL 34,17 50,00

Sursa: Analiza proprie
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Fig 7-12. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Sursd: Analiza proprie

Tab 7-20. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

DuraFa m§d1e de deplasare cu transportul 5,22 10,00
public (min.)
Du.rata meqle de deplasare cu vehicule 8,14 10,00
private (min.)
Durata m§d1e de deplasare cu vehicule de 8,31 10,00
marfa (min.)
Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.) 9,23 10,00
Dura.ta m§d1e de deplasare cu transportul 5,22 10,00
public (min.)

PUNCTAJ TOTAL 30,90 50,00
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Fig 7-13. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursa: Analiza proprie

Dupd cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul
de mai jos.

B Scenariul 1 ™ Scenariul 2

40,00
40,00

34,17
30,90

2023 2030

Fig 7-14. Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2030 / 2035
Sursa: Analizd proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investiin mobilitate urband durabild” se asigura
o crestere a accesibilitatii pentru transportul public local, datoritd implementarii de
masuri care sd conducd la eficientizarea lui, precum si la cresterea confortului,

sigurantei si accesibilitatii. De asemenea, mobilitatea urband durabila este sprijinita
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n cazul Scenariului 2 si prin cresterea accesibilitatii pentru deplasarile cu bicicletq,
prin asigurarea infrastructurii necesare (piste de biciclete, sistem de bike-sharing).

8.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta fransportului public
- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2030) si lung (2035) in tabelele
urmatoare.

Tab 7-21. Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognozd

Tab 7-22. Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de

Tab 7-23. Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta 2030 1 5
traficului auto 2035 1 10

prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta 2030 1 7
transportului public 2035 1 9
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Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta 2030 0 7
biciclistilor 5035 5 -

Tab 7-24. Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognozd

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta 2030 0 5
pietonilor 5035 5 -

In continuare sunt prezentate centralizat notele acordate parametrilor pentru

indicatorul siguranta.

Tab 7-25. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen mediu (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 2,00 10,00
Eﬁg"lniir masuri pentru siguranta transportului 143 10,00
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 3,43 40,00

Sursd: Analiza proprie
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Fig 7-15. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Sursa: Analiza proprie

Tab 7-26. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 1,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta transportului public 1,11 10,00
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 2,11 40,00
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Fig 7-16. Siguranta, punctaj parametri pe scenarii, 2035
Sursa: Analiza proprie

Dupd cum se observd, pe ambele etape de prognozad, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficul
de mai jos.

B Scenariul 1 W Scenariul 2
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Fig 7-17. Siguranta, punctaj total pe scenarii, 2030 / 2035
Sursa: Analiza proprie

Implementarea Scenariului 2 asigurd cresterea sigurantei in deplasare pentru

categoriile vulnerabile, utilizatorii transportului public si utilizatorii  transportului

motorizat. Efectele implementari PMUD conduc la cresterea gradului de

constientizare si educare a cetatenilor cu privire la siguranta rutierd, determindnd
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reducerea numarului de victime ca urmare a accidentelor rutfiere, In vederea

atingerii tintelor stabilite la nivel european.

8.5.

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru

Calitatea vietii

cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

Cresterea calitatii fransportului public

Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti

Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2030) si lung (2035) in tabelele
urmatoare.

Tab 7-27. Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii si ani de

Tab 7-28. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Tab 7-29. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii si ani de

prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea si modernizarea 2030 0 2
infrastructurii de parcare 2035 0 4

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2030 0 16
public 2035 0 19

prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2030 0 12
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Extinderea si modernizarea
infrastructurii pentru biciclisti

2035

16

Tab 7-30. Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale din zona centrald, pe scenarii
si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea si modernizarea 2030 0 10
infrastructurii pietonale din
zona centrald 2035 0 14

Tab 7-31. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen mediu (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de calatorie (Km/h) 0,00 10,00
g[giiecntul de utilizare al transportului 0,00 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 10,00
Consumul de combustibil 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,00 40,00

Sursd: Analiza proprie

Tabel 7-1. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie (Km/h) 0,00 10,00
Procentul de utilizare al transportului public 0,00 10,00
Raportul beneficiu/cost 0,00 10,00
Consumul de combustibil 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,00 40,00
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Dupd cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si
lung, Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar Scenariul 1 punctaj 0, motiv pentru
care nu au mai fost reprezentate graficele pe fiecare an de prognoza.
Cenftralizarea rezultatelor este evidentiata in graficul de mai jos.

B Scenariul 1 W Scenariul 2

40,00
40,00

0,00
0,00

2023 2030

Fig 7-18. Calitatea vietii, punctaj total pe scenarii, 2030 / 2035
Sursa: Analiza proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investi in mobilitate urband durabild” se
asigura schimbarea comportamentului de deplasare la nivelul zonei studiate.
Efectele asupra calitatii vietii variazd de |la cresterea calitatii vizuale si estetice a
spatiilor publice, in special a zonelor destinate deplasarilor nemotorizate care
devin placute si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, pdnd la distributia
in teritoriu a unei game variate de servicii si moduri de deplasare.
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9. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt,

mediu si lung

9.1. Cadrul de prioritizare

9.1.1. Analiza multicriteriala

"B Actualizare - Plan de mobilitate urband durabild Municipiul Tarndveni 2026 — 2035

Analiza multicriterial@ a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate
pentru fiecare scenariu, pe cele doud orizonturi de timp (2030 — mediu, 2035 -
lung), pentru indicatorii prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel

incdat sa poatd fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor
strategice ale Planului de Mobilitate Urband Durabild al municipiului TGrnaveni.

Astfel, repartitia procentuald a indicatorilor evaluati este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%

- Accessibilitate: 20%
- Sigurantd: 15%

- Calitatea vietii: 20%

In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de
ponderare ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru

fliecare indicator de performanta.

Tab 8-1. Calculul scorului final ponderat

veleR Valoa Fac Scor
re
re tor tota
Scor proce proc de l
Criteriu de performanta . ntual
’ maxim N entu pon pon
a "
ala der der
calcu e
9 tinta are at
lata ’
Eficienta economica 50 22,73% | 15,00% | 0,66 33,0
Viteza medie de calatorie 10
intarzierea totald/veh 10
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Nivelul de serviciu al intersectiilor 10

Valoarea neta actualizata (VNA) 10

Raportul beneficiu/cost (B/C) 10

Impactul asupra mediului 50 22,73% | 25,00% | 1,10 55,0
Emisii CO, 10

Emisii CO 10

Emisii NOx 10

Emisii VOC 10

Repartitia modala (procent utilizare

transport public/bicicleta/mers pe 10

jos)

Accesibilitate 40 18,18% | 35,00% | 1,93 77,0
Accesibilitatea cu vehicule private 10

Acce§ibilitatea pentru transportul de 10

marfa

Accesibilitatea cu transportul public 10

urban

Siguranta 10

Siguranta traficului auto 40 18,18% | 10,00% | 0,55 22,0
Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 10

E;(:zt;er;ea numarului locurilor de 40 18,18% | 15,00% | 0,83 33,0
Calitatea transportului public 10

Lungimea pistelor de biciclete 10

Suprafata spatiului pietonal 10

TOTAL GENERAL 10
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9.1.2. Selectarea scenariului

AplicGnd modalitatea de calcul precizatd mai sus, rezultatele analizei multicriteriale
pentru cele doud scenarii este prezentatd mai jos, pentru intreaga duratd de
implementare a PMUD, respectiv orizontul de timp 2030.

In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 2 — ,,a investi in
mobilitate urband durabild”, care a obtinut un scor total de 220 puncte, comparativ
cu Scenariul 1 - 129,58 puncte, dupd cum rezulta din tabelul urmator.
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Tab 8-2. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAUJ FINAL

Factor de

Criteriu de performanta e ponderar Secrer] 72

1 Scenariul 2 | ¢ Scenariul 1
Eficienta economica 31,65 50,00 0,66 20,89 33,00
Viteza medie de calatorie (Km/h) 8,14 10,00 5,37 6,60
Durata medie ponderata (min) 8,74 10,00 5,77 6,60
Procentul de utilizare al transportului public 6,49 10,00 4,28 6,60
Raportul beneficiu/cost 0,00 10,00 0,00 6,60
Consumul de combustibil 8,29 10,00 5,47 6,60
Impactul asupra mediului 43,90 50,00 1,10 48,29 55,00
Emisii CO2echiv (tone/zi) 8,29 10,00 9,12 11,00
Emisii CO2 (tone/zi) 8,14 10,00 8,96 11,00
Emisii N20 (Kg/zi) 8,15 10,00 8,96 11,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 10,21 10,00 11,24 11,00
Repartitia modala (procent utilizare transport public/ bicicleta/ mers
pe jos) 9,10 10,00 10,01 11,00
Accesibilitate 30,90 40,00 1,93 59,49 77,00
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PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Factor de
Criteriu de performanta e ponderar el 2
1 Scenariul 2 | ¢ Scenariul 1

Durata medie de deplasare cu transportul public (min.) 5,22 10,00 10,05 19,25
Durata medie de deplasare cu vehicule private (min.) 8,14 10,00 15,67 19,25
Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa (min.) 8,31 10,00 16,00 19,25
Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.) 9,23 10,00 17,77 19,25
Siguranta 2,11 40,00 0,55 1,16 22,00
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 1,00 10,00 0,55 5,50
Numar masuri pentru siguranta transportului public 1,11 10,00 0,61 5,50
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 10,00 0,00 5,50
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,00 10,00 0,00 5,50
Calitatea vietii 0,00 40,00 0,83 0,00 33,00
Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare 0,00 10,00 0,00 8,25
Cresterea calitatii transportului public 0,00 10,00 0,00 8,25
Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti 0,00 10,00 0,00 8,25
Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale 0,00 10,00 0,00 8,25
TOTAL GENERAL 108,56 220,00 129,82 220,00
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9.1.3. Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului selectat

In capitolul 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar criteriile
stabilite au fost aplicate pentru proiecte, in functie de directiile de actiune in care
au fost acestea incluse.

In continuare este prezentat rezultatul centralizat al aplicdrii metodei de prioritizare
asupra tuturor proiectelor din Scenariul 2. Aceastd metodd de prioritizare este cea
mai potrivitd, deoarece tine cont de viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
durabile, respectiv de obiectivele strategice si ponderile alocate acestora.

In tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritatii lor.

Tab 8-3. Prioritizarea proiectelor

Efi | M | Ac | Sig | C Su

ci ed ce ur | ali ma

en ju | sib | an | ta | pon

ta ilit | ta | te | der
Cod Proiect ec at a ata

on e vi

o et

mi ii

ca

P6.5 | Crearea stucturii de implementare si monitorizare
a Mobilitatii urbane si de implementare a Planului | 5 5 5 5 5 | 5,00
de Mobilitate Urbana Durabila

P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si

Inteligenta in municipiul Tarnaveni - Etapa 1 > 5 5 5 > | 5,00

P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si

Inteligenta in municipiul Tarnaveni - Etapa 2 > 5 5 5 > | 5,00

P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si

inteligente in Mun. Tarnaveni 5 5 5 5 5 | 5,00

P6.6 | Creare structura de gestiune a serviciului de

transport public 5 5 5 5 5 |5,00

P2.1 Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste
pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de 5 5 5 5 5 | 5,00
transportul public-Etapa 1

P3.1 | Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
si reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta 4 4 4 4 4 | 4,00
cartierelor rezidentiale - Etapa 1
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Efi | M | Ac | Sig | C Su
ci ed | ce | ur | ali | ma
en iu | sib | an | ta | pon
ta ilit | ta | te | der
Cod Proiect ec at a ata
on e Vi
o et
mi i
ca
P3.6 Implementarea sistemului de gestionare a
accesului in zonele cu nivel scazut de emisii 4 4 4 4 414,00
P3.4 Extlndti-r(?a 1nfra.st'ructurn specifice pentru 0 4 4 4 4 | 3,40
deplasarile cu bicicleta
P2.2 | Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste
pentru biciclisti, pe coridoarele deservite de 3 3 3 3 3 | 3,00
transportul public-Etapa 2
P6.7 | Platforma electronica de transport public pentru
implementarea conceptului de mobilitate ca un
serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor 0 4 4 0 4 | 2,80
in mod integrat pentru convergenta catre
conceptul Smart City
P3.5 | Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin infiintarea unor puncte de 4 4 0 0 4 | 2,60
incarcare
P7.2 Stud!u privind extinderea sistemului de transport 3 3 3 0 3 | 2,55
public
P7.3 | studii de siguranta circulatiei si gestionarea 3 3 3 0 _rer
micromobilitatii ’
P2.3 Reab1l1tarea.1 si moderr.n%a‘rea 're'gAelevl rutTere 0 0 4 4 4 | 2,20
urbane la nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 1
P3.2 | Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului
si reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta 2 2 2 2 2 | 2,00
cartierelor rezidentiale - Etapa 2
P5.1 Extindere functionalitati sistem de management
eemaas s ’ _ Y 0 3 0 3 3 [1,95
al mobilitatii si retea de senzori si monitorizare
P6.1 | Campanii de comunicare si marketing 0 3 0 3 3 [1,95
P6.2 | Campanii de educatie rutiera 0 3 0 3 3 |1,95
P6.3 | Campanii de educatie rutiera 0 3 0 3 3 [1,95
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Efi | M Ac | Sig | C Su
ci ed | ce | ur | ali | ma
en iu | sib | an | ta | pon
ta ilit | ta | te | der
Cod Proiect ec at a ata
on e vi
o et
mi ii
ca
P6.4 | Campanii de promovare a deplasarilor durabile 0 3 0 3 3 [1,95
P0.1 Mf)devrmzzflre infrastructura rutiera in municipiul 0 0 3 3 3 1,65
Tarnaveni
P4.2 | Strategie integrata de management al parcarilor
si regL'Jlament d? grganl.zare: Ame.naA]are :;:.1 0 0 4 0 4 | 1,60
reabilitare parcari publice, inclusiv 1n varianta
Smart Parking.
P4.3 :Amenfa]are Si reablllta.re parcari publice, inclusiv 0 0 4 0 4 | 1,60
in varianta Smart Parking.
P7.1 Studlu. dve“reorgamzare a circulatiei si analiza a 0 0 0 4 4 | 1,40
capacitatii stradale
P2.4 | Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
. A 0 0 2 2 2 | 1,10
urbane la nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 2
P2.5 Dez.voltarea -mfras.tructur'n rutiere in zonele de 0 0 9 ) 2 11,10
extindere a intravilanului.
P2.6 Prmgctare si construcUAe dvrum .ocohtor pentru 0 0 7 7 2 1,10
trafic greu - Centura Tarnaveni
P3.3 | Spatiu multifunctional de recreere, sport si
1nvai;are'act!\./a .a're'gupli)r de conduita mvtr.a.lflc 0 0 0 3 3 | 1,05
pentru tinerii biciclisti, in scopul promovarii
sigurantei si securitatii in trafic
P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale 0 0 2 0 2 | 0,80
P4.4 | Sistem Inteligent de management al parcarilor. 0 0 2 0 2 | 0,80

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:

Pe termen scurt si mediu: 2026 - 2030

Pe termen lung: 2030 - 2035

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioadd tine cont de prioritizarea stabilitd anterior,
precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare interval de
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timp. In continuare este prezentatd perioada de implementare avutd in vedere pentru
proiectele aferente Scenariului 2, precum si costul estimat al acestor proiecte.

Tab 8-4. Perioada de implementare si costul proiectelor, Scenariul 2

Perioada de

. . Cost
Cod Proiect implementar
(Euro)
e

PO.1 MAode:rmzzflre infrastructura rutiera in municipiul 2026 - 2030 2.250.000
Tarnaveni

P11 Frmect. Ipt?gratA dev Mob.lhtate Durabila si Inteligenta 2026 - 2030 8.605.000
in municipiul Tarnaveni - Etapa 1

P11 Frmect. Ir]tfegratA de: Mob.lhtate Durabila si Inteligenta 2030 - 2035 2.230.000
in municipiul Tarnaveni - Etapa 2

P13 I.)ezv.oltareaAunel mobilitati u‘rbane durabile si 2030 - 2035 3.936.222,77
inteligente in Mun. Tarnaveni
Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru

P2.1 | biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul 2022 - 2025 4.200.000,00
public-Etapa 1
Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru

P2.2 | biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul 2030 - 2035 4.200.000,00
public-Etapa 2

P23 Rfaabmtarea' s r.nod.erqlzavrea regelel rutiere urbane la 2026 - 2030 5.000.000,00
nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 1

P2 4 Rfeabmtarea' J r.nod.erqualrea regelel rutiere urbane la 2030 - 2035 5.000.000,00
nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 2

P25 Dez'voltarea .mfras'tructur.n rutiere in zonele de 2030 - 2035 3.750.000,00
extindere a intravilanului.

P2 6 Proiectare si conAstrlche.drum ocolitor pentru trafic 2030 - 2035 15.000.000,0
greu - Centura Tarnaveni 0
Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si

P3.1 reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta 2026 - 2030 750.000,00
cartierelor rezidentiale - Etapa 1
Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si

P3.2 | reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta 2030 - 2035 750.000,00
cartierelor rezidentiale - Etapa 2

p3.3 | SPatiu multifunctional de recreere, sport si invatare 2030 - 2035 2.000.000,00

activa a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii
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biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii
in trafic

Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile

P3.4 . . 2030 - 2035 300.000,00
cu bicicleta

P35 Stl.mlAJla.r.ea transportului privat Acu \v/ehlcule electrice, 2026 - 2030 160.000,00
prin infiintarea unor puncte de incarcare

P3.6 | Implementarea sistemului de gestionare a accesului 2026 - 2030
n . < o 360.000,00
in zonele cu nivel scazut de emisii

P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale 2026 - 2030 800.000,00
Strategie integrata de management al parcarilor si 2026 - 2030

P4.2 | regulament de organizare. Amenajare si reabilitare 180.000,00
parcari publice, inclusiv in varianta Smart Parking.

P43 Am.ena]are Si reablll.tare parcari publice, inclusiv in 2030 - 2035 200.000,00
varianta Smart Parking.

P4.4 | Sistem Inteligent de management al parcarilor. 2030 - 2035 300.000,00

P51 Extlr?qevrg.fu‘nctlonalltatl s1st§m de m‘ana.gement al 2030 - 2035 300.000,00
mobilitatii si retea de senzori si monitorizare

P6.1 | Campanii de comunicare si marketing 2026 - 2030 30.000

P6.2 | Campanii de educatie rutiera 2026 - 2030 240.000

P6.3 | Campanii de promovare a deplasarilor durabile 2026 - 2030 180.000
Crearea structurii de implementare si monitorizare a

P6.4 | Mobilitatii urbane si de implementare a Planului de 2026 0
Mobilitate Urbana Durabila

P6.5 Creare structura de gestiune a serviciului de 2026 - 2030 0

’ transport public

Platforma electronica de transport public pentru 2026 - 2030
implementarea conceptului de mobilitate ca un

P6.6 | serviciu si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in 200.000
mod integrat pentru convergenta catre conceptul
Smart City

P7 1 Studlu. cive.reorganlzare a circulatiei si analiza a 2026 - 2030 30.000
capacitatii stradale

P72 Stud!u privind extinderea sistemului de transport 2026 - 2030 60.000
public

P73 Studii de siguranta circulatiei si gestionarea 2026-2035 160.000

micromobilitatii
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9.2. Prioritatile stabilite

In conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urband durabild in
municipiul T@rnaveni, PMUD vizeazd pe termen scurt urmatoarele domenii cheie
ale mobilitatii:

A. Transport public integrat, eficient, accesibil si sigur
B. Cresterea calitatii mediului urban si a calitatii vietii cetatenilor prin:

- Crearea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru deplasarile cu
bicicleta

- Extinderea zonelor pietonale

C. Cresterea eficientei transportului urban prin implementarea de sisteme
inteligente de fransport

Proiectele prioritizate, prevazute a fiimplementate pe termen scurt si mediu (2026 -
2030), aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate mai jos:

Tab 8-5. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie adresat
Cod Proiect
A B o
P0.1 | Modernizare infrastructura rutiera in municipiul Tarnaveni
P11 Prou.ac-t !ntegAratvde Mob1l1tate Durabila si Inteligenta in DA DA DA
municipiul Tarnaveni - Etapa 1
P13 Pezvoltarea unei .moblllta'gl urbane durabile si inteligente DA DA Da
n Mun. Tarnaveni
Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru
P2.1 biciclisti, pe coridoarele deservite de transportul public- DA DA
Etapa 1
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la
P2.3 . o o DA
nivelul municipiului Tarnaveni - Etapa 1
Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si
P3.1 | reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta cartierelor DA
rezidentiale - Etapa 1
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P35 Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin DA
; infiintarea unor puncte de incarcare

P3.6 Implementa.rea SlSvtemUlUI de_ g?stlonare a accesului 1n DA DA DA
zonele cu nivel scazut de emisii

P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale DA
Strategie integrata de management al parcarilor si

P4.2 | regulament de organizare. Amenajare si reabilitare parcari DA
publice, inclusiv in varianta Smart Parking.

P6.1 | Campanii de comunicare si marketing DA DA

P6.2 | Campanii de educatie rutiera DA DA

P6.3 | Campanii de promovare a deplasarilor durabile DA DA
Crearea structurii de implementare si monitorizare a

P6.4 | Mobilitatii urbane si de implementare a Planului de DA DA DA
Mobilitate Urbana Durabila
Creare structura de gestiune a serviciului de transport

P6.5 . DA
public
Platforma electronica de transport public pentru

P6.6 1m'plementareai\ co?c.e.ptulm de mol?'llltaAte ca ur'1 serviciu si DA DA DA
asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat
pentru convergenta catre conceptul Smart City

10. Planul de actiune

In tabelele urmatoare este realizatd o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 2 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public

Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si

persoane cu mobilitate redusa)

Managementul traficului  (stationarea, siguranta

inteligente de transport, signalistica,
zgomotului/sonorad)
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- Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale
— gari, aerogari, etc.)

- Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare
- Aspecte institutionale

Obs.: Proiectul P1.1 — Proiect integrat de mobilitate durabild si inteligentd in
municipiul Tarnaveni a fost trecut la toate categoriile in care se incadreazd, prin
activitatile sale componente.

De asemeneaq, in tabel este specificata sursa de finantare corespunzatoare fiecarui
proiect.

10.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In prezent la nivelul municipiului exista strazi aflate intr-o stare avansatd de
degradare, iar pe unele dintre acestea circula tfransportul public. Pentru buna
functionare a retelei stradale, o serie de strazi vor trebui sa intre intr-un proces de
reabilitare, interventie ce va avea ca efect reducerea poludrii aerului si asigurarea
deplasarii confortabile cu transportul public. In lucrdrile de reabilitare, se va acorda
prioritate strazilor pe care circuld transportul public.

In tabelul de mai jos sunt prezentate proiectele incluse Th aceastd categorie si sursa
de finantare.

Tab 9-1. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra refelei stradale.
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Cod | Denumire proiect Sursa de finantare
P0.1 | Modernizare infrastructura rutiera in municipiul Tarnaveni Buget national,
Buget local, Alte
surse
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in PR 2021-2027/PNRR,
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 Axa 3 Sprijinirea
dezvoltarii urbane,
Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in Buget national,
municipiul Tarnaveni - Etapa 2 Buget local, Alte
surse
P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in PR 2021-2027;
Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8,
Bugetul de stat,
Bugetul local
P2.1 | Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, PR 2021-2027/PNRR,
pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 1 Axa 3 Sprijinirea
dezvoltarii urbane,
Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
P2.2 | Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti, Buget national,
pe coridoarele deservite de transportul public-Etapa 2 Buget local, Alte
surse
P2.3 | Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Buget national,
municipiului Tarnaveni - Etapa 1 Buget local, Alte
surse
P2.4 | Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane la nivelul Buget national,
municipiului Tarnaveni - Etapa 2 Buget local, Alte
surse
P2.5 | Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de extindere a Buget national,

intravilanului.

Buget local, Alte
surse
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10.2. Transport public

Proiectele propuse in acest sub-capitol se incadreazd in categoria investitiilor
destinate imbunatatirii fransportului public si conduc la indeplinirea obiectivelor
prioritatii de investiti 3.2. Modernizarea parcului auto si realizarea frecerii catre
mijloace de transport electrice, reorganizarea traseelor de transport, modernizarea
statiilor si infroducerea sistemelor integrate de plata a serviciului conduc la
atingerea obiectivelor privind reducerea emisiilor de CO2, asigurarea accesibilitatii
si cresterea ponderii modale a deplasarilor realizate cu transportul public.

Tab 9-2. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Cod Denumire proiect Sursa de finantare
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in PR 2021-2027/PNRR, Axa 3
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 Sprijinirea dezvoltarii

urbane, Prioritatea de
investitii 3.2, Bugetul de
stat, Bugetul local

P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in Buget national, Buget local,

municipiul Tarnaveni - Etapa 2 Alte surse
P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si PR 2021-2027;
inteligente in Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8, Bugetul de

stat, Bugetul local

P7.2 | Studiu privind extinderea sistemului de transport public | Buget local

10.3. Transport de marfa

Traficul de tranzit reprezintd una dintre problemele importante ale orasului, in ceea
ce priveste sistemul de transport. Prin Planul de Mobilitate Urband Durabild sunt
propuse solutii de reducere a impactului tranzitului, prin devierea acestuia, si in
special a traficului greu.

Tab 9-3. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfa.

Cod | Denumire proiect Sursa de finantare

P2.6 | Proiectare si constructie drum ocolitor pentru trafic greu - | Buget national, Buget
Centura Tarnaveni local, Alte surse
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10.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicletq,
mersul pe jos si persoane cu mobilitate redusa)

Pentru ca deplasdrile pietonale sa fie placute si atractive, mediul urban trebuie sa
fie adaptat nevoilor pietonilor. Aceasta presupune asigurarea unui spatiu optim de
deplasare cu distante confortabile pentru a fi parcurse pe jos, trotuare generoase,
un anumit grad de protectie fata de factorii de mediu (de exemplu umbrire pe
timpul verii), spatii de odihna pentru persoanele cu mobilitate redusa, peisaj urban
atractiv sidivers. Pe langa calitatea mediului urban si atractivitatea traseului, acesta
trebuie sa nu prezinte obstacole care sa ingreuneze deplasarea pietonilor (de
exemplu masini parcate neregulamentar).

De asemeneaq, crearea infrastructurii pentru biciclete reprezinta un element
important in atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile.

Infrastructura pentru biciclete trebuie sa respecte urmatoarele principii directoare:
- Atractivitate — integrarea in peisqj

- Siguranta - limitare conflicte intre biciclisti si alte moduri de transport si
asigurarea securitatii personale a utilizatorilor

- Coerenta - trasee continui si usor de identificat in trafic.

- Conectivitate — asigurarea de legaturi de la originea deplasarii pana la
destinatie

- Legaturd directd - trasee cat mai scurte, fard devieri care cresc distanta
de deplasare.

Infrastructura va cuprinde, pe langa pistele de biciclete, si parcari dedicate si
servicii asociate (bike sharing, rent a bike, etc), in apropierea punctelor de interes.

Tab 9-4. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.
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Cod | Denumire proiect Sursa de finantare
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in | PR 2021-2027/PNRR, Axa 3
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 3.2,
Bugetul de stat, Bugetul local
P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in | Buget national, Buget local,
municipiul Tarnaveni - Etapa 2 Alte surse
P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si PR 2021-2027;
inteligente in Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8, Bugetul de
stat, Bugetul local
P3.1 | Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si PR 2021-2027/PNRR, Axa 3
reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta Sprijinirea dezvoltarii urbane,
cartierelor rezidentiale - Etapa 1 Prioritatea de investitii 3.2,
Bugetul de stat, Bugetul local
P3.2 | Extinderea zonelor pietonale la nivelul municipiului si Buget national, Buget local,
reabilitarea aleilor pietonale si rutiere din incinta Alte surse
cartierelor rezidentiale - Etapa 2
P3.3 | Spatiu multifunctional de recreere, sport si invatare Buget national, Buget local,
activa a regulilor de conduita in trafic pentru tinerii Alte surse
biciclisti, in scopul promovarii sigurantei si securitatii in
trafic
P3.4 | Extinderea infrastructurii specifice pentru deplasarile Buget national, Buget local,
cu bicicleta Alte surse
P3.5 | Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, PR 2021-2027/PNRR, Axa 3
prin infiintarea unor puncte de incarcare Sprijinirea dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii 3.2,
Bugetul de stat, Bugetul local
Implementarea sistemului de gestionare a accesului in PR 2021-2027/PNRR, Bugetul
P3.6 . 9 .
zonele cu nivel scazut de emisii de stat, Bugetul local
10.5. Managementul traficului (stationareaq, siguranta in trafic,

sisteme inteligente de transport, signalistica, protectia

impotriva zgomotului/sonora)

Proiectele propuse in acest subcapitol se incadreazd in categoria investitiilor
destinate gestiunii eficiente a fraficului si conduc la indeplinirea obiectivelor
prioritati de investiti 3.2. Dezvoltarea sistemului de parcare, actualizarea
reglementarilor privind conditiile de parcare si intfroducerea metodelor moderne de
plata reprezintd elemente esentiale pentru utilizarea disponibilitatii locurilor de
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parcare ca metoda de descurajare a utilizarii vehiculelor private si reorientarea
populatie catre alte moduri de deplasare. Dezvoltarea sistemelor inteligente pentru
managementul mobilitatii au ca efect o mai buna gestiune a traficului sireducerea
emisilor de CO2 ca urmare a reducerii congestiei si cresterea sigurantei utilizatorilor
vulnerabili.

Tab 9-5. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

Cod | Denumire proiect Sursa de finantare
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in POR 2021-2027/PNRR,
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 Axa 3 Sprijinirea
dezvoltarii urbane,
Prioritatea de investitii
3.2, Bugetul de stat,
Bugetul local
P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in Buget national, Buget
municipiul Tarnaveni - Etapa 2 local, Alte surse
P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente in | POR 2021-2027;
Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8, Bugetul
de stat, Bugetul local
P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale Buget local / Alte surse
P4.2 | Strategie integrata de management al parcarilor si Buget local / Alte surse
regulament de organizare. Amenajare si reabilitare parcari
publice, inclusiv in varianta Smart Parking.
P4.3 | Amenajare si reabilitare parcari publice, inclusiv in varianta | Buget local / Alte surse
Smart Parking.
P4.4 | Sistem Inteligent de management al parcarilor. Buget local / Alte surse
P5.1 | Extindere functionalitati sistem de management al Buget local / Alte surse
mobilitatii si retea de senzori si monitorizare
P7.1 | Studiu de reorganizare a circulatiei si analiza a capacitatii Buget local
stradale
PR 2021-2027/PNRR,
P7.3 | Studii de siguranta circulatiei si gestionarea micromobilitatii | Bugetul de stat, Bugetul

local
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10.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de
atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari
etc.)

Zona cenfrald este unul dintre cele mai complexe areale din municipiu. Datoritd
distantelor reduse si a bunei deserviri cu fransportul public, zona are un potential
ridicat pentru a deveni prioritard deplasarilor nemotorizate. Pentru asigurarea
cresterii treptate a traseelor preponderent pietonale se propune realizarea unor
zone pietonale compacte care sa permitd realizarea de calatorii multimodale
(tfransport public — tfransport pietonal) si frecerea la solutii nemotorizate de tfransport
ca parte din sistemul de transport urban al municipiului TGrndveni.

Astfel, unul dintre obiectivele Planului de Mobilitatea Urband Durabila este acela de
a asigura reducerea traficului auto ih zona centrald a orasului, printre interventiile
specifice care sa asigure acest deziderat numardndu-se si amenajarea de zone
pietonale compacte in aceastd zond, precum si implementarea unui regulament
de parcare care sa descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal si parcarea
in centrul municipiului.

Tab 9-6. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Zone cu nivel ridicat de complexitate.

Cod | Denumire proiect Sursa de finantare
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in POR 2021-2027/PNRR, Axa 3
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 Sprijinirea dezvoltarii urbane,

Prioritatea de investitii 3.2,
Bugetul de stat, Bugetul local

P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in Buget national, Buget local,
municipiul Tarnaveni - Etapa 2 Alte surse

P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si POR 2021-2027;
inteligente in Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8, Bugetul de

stat, Bugetul local

10.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Infermodalitatea reprezintd o componentd importantd a mobilitatii urbane
durabile. Prin asigurarea posibilitatii si instrumentelor specifice, intermodalitatea are
rolul de a asigura un fransfer sigur, facil si confortabil intre modurile alternative de
deplasare (transport public, bicicletd, mers pe jos), conducdnd la promovarea
acestora, in detrimentul deplasarilor cu autovehiculul personal.
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Tab 9-7. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare.

Cod | Denumire proiect Sursa de finantare
P1.1 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in POR 2021-2027/PNRR, Axa
municipiul Tarnaveni - Etapa 1 3 Sprijinirea dezvoltarii

urbane, Prioritatea de
investitii 3.2, Bugetul de
stat, Bugetul local

P1.2 | Proiect Integrat de Mobilitate Durabila si Inteligenta in Buget national, Buget local,
municipiul Tarnaveni - Etapa 2 Alte surse

P1.3 | Dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile si inteligente | POR 2021-2027;

in Mun. Tarnaveni P4/0P2/RS02.8, Bugetul de
stat, Bugetul local
P6.6 | Platforma electronica de transport public pentru POR 2021-2027/PNRR, Axa

implementarea conceptului de mobilitate ca un serviciu 3 Sprijinirea dezvoltarii
si asigurarea proiectarii tuturor solutiilor in mod integrat | urbane, Prioritatea de
pentru convergenta catre conceptul Smart City investitii 3.2, Bugetul de
stat, Bugetul local

10.8. Aspecte institutionale

Masurile de comunicare, crestere a gradului de constientizare si educare a
populatiei sunt indispensabile pentru schimbarea comportamentului de deplasare.
Acestea au rolul de a sustine investitille pentru dezvoltarea infrastructurii sau crestere
a gradului de eficienta a sistemelor.

In vederea informarii cetatenilor cu privire la noile proiecte implementate in
municipiul T&rndveni si cu scopul de a creste siguranta tuturor participantilor la trafic
si inferesul acestora pentru moduri mai putin poluante de deplasare, Planul de
mobilitate identifica o serie de masuri pentru promovarea mobilitatii urbane
durabile, enumerate mai jos.

De asemeneaq, prin Planul de Mobilitate Urband Durabild se va asigura crearea
structurilor care sa se ocupe de monitorizarea si implementarea proiectelor incluse
n documentul strategic.

Tab 9-8. Denumirea si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.
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11. Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii
Planului de mobilitate urband durabild

Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urband durabila al
municipiului Tarndveni tfrebuie sa contind elemente care sa permitd masurarea
efectelor implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:

1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:

Extinderea gradului de acoperire al fransportului public

Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

2. Imbunatatirea calitatii mediului prin:

Reducerea congestiilor de frafic

Reducerea poludrii atmosferice si fonice datorate procesului de
fransport

Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative
(bicicletd, mersul pe jos) si a transportului public

Promovarea electro mobilitatii

3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

Cresterea sigurantei pentru conducadtorii auto, prin asigurarea
semnalizarii dinamice si statice corespunzatoare

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor
si pietonilor

Cresterea sigurantei utilizatorilor fransportului public

Reducerea numarului de accidente datorate procesului de tfransport

4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:

Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de
operare

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public

5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:
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- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin
reducerea volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.
Monitorizarea implementarii PMUD este necesard pentru asigurarea urmatoarelor:

Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu
indicatorii estimati.

- Adaptarea implementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si,
dacad este cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele
evaluate periodic.

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizatd prin urmadrirea periodicd a indicatorilor de
performantd si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri
de fransport prin implementarea Planului de mobilitate. Tn acest scop, este
necesard colectarea de date si infroducerea acestora in modelul de transport,
respectiv actualizarea acestuia astfel incat sa corespundd in permanentd cu
situatia reala.

In tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce
trebuie colectate, in scopul evaludrii gradului de indeplinire a obiectivelor
strategice.

Tab 10-1. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urbana durabild.

Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / date
colectate
Cresterea Extinderea gradului de Totalul populatiei care locuieste la o
accesibilitatii acoperire al transportului distanta de maxim 400 metri de o
cetatenilor la public statie de transport in comun
zonele de interes Numarul de statii de transport in
comun
Extinderea zonelor pietonale si | Lungime piste de biciclete
a pistelor de biciclete Lungime zone pietonale
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date
colectate

Facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa

Numar vehicule transport public cu
facilitati pentru accesul persoanelor
cu mobilitate redusa

Imbunatatirea
calitatii mediului

Reducerea congestiilor
de trafic

Durata medie de calatorie
Lungimea coloanelor de vehicule

Reducerea poluarii
atmosferice si
fonice datorate
procesului de
transport

Factori de mediu (emisii GES)

Cresterea gradului de
utilizare al
modurilor de
transport
alternative
(bicicleta, mersul
pe jos) si a
transportului public

Numar utilizatori ai transportului
public

Numar deplasari cu bicicleta

Numar deplasari prin mersul pe jos
pentru transportul public

Promovarea electro
mobilitatii

Numar statii incarcare
Numar vehicule electrice/hibride

Cresterea
sigurantei si
securitatii
cetatenilor

Cresterea sigurantei
pentru conducatorii
auto, prin
asigurarea
semnalizarii
dinamice si statice
corespunzatoare

Numar organizari noi de circulatie

Numar zone in care s-a asigurat
semnalizarea dinamica si statica

Aplicarea de masuri
care conduc la
cresterea sigurantei
biciclistilor si
pietonilor

Numar semnalizari statice si dinamice
dedicate sigurantei biciclistilor

Numar treceri pietonale amenajate
(inclusiv pasarele)

Cresterea sigurantei
utilizatorilor
transportului public

Numar statii dotate cu camere video
de supraveghere

Reducerea numarului de
accidente datorate

Numar accidente cu raniti
grav/decedati
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Obiectiv strategic | Metoda Indicatori de rezultat / date
colectate
procesului de
transport
Cresterea eficientei Eficientizarea Numar componente ale sistemelor

economice a
sistemului de
transport

transportului public
prin reducerea
costurilor de
operare si
mentenanta

inteligente de transport
implementate, in scopul eficientizarii
transportului public (sistem ticketing,
sistem monitorizare transport public
etc.)

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe
traseele de transport public

Viteza comerciala medie de deplasare
a vehiculelor de transport public

Cresterea numarului de
utilizatori ai
transportului public

Numar utilizatori ai transportului
public

Ponderea calatoriilor cu transportul
public

Cresterea calitatii
vietii cetatenilor

Reducerea impactului
transportului asupra
zonelor locuite, prin
reducerea volumelor
de trafic si
cresterea capacitatii
retelei rutiere

Volume trafic local
Volume trafic tranzit

Reabilitarea/extinderea
retelei rutiere

Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, inclusiv
facilitati asociate (strazi, trotuare,
piste biciclete), altele decat cele
aflate pe traseele de transport public

Amenajare trotuare

Asigurarea de parcari
rezidentiale si
publice

Numarul de locuri de parcare
rezidentiala

Numarul de locuri de parcare publica

Extinderea zonelor
destinate modurilor
de transport
alternative

Lungimea pistelor de biciclete
Lungimea zonelor pietonale
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12. Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urband Durabild al municipiului
Tarndveni se propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare
(Proiectul P6.4). Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe
monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urband Durabild, respectiv a
proiectelor/ masurilor propuse, conform procedurii de evaluare prezentate in
capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei
publice locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre
care:

- UAT municipiul Tarnaveni, prin directiile de specialitate
- Politia municipiului T@rnaveni
- Reprezentanti ai Agentiei de Protectie a Mediului
- Reprezentanti ai operatorilor de fransport
- Alte entitati relevante
Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:
- La nivelul autoritatii locale (Primaria municipiului TGrnaveni):

o Implementarea PMUD: infroducerea in programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD,
monitorizarea pregadtirii proiectelor si a achizitillor necesare,
monitorizarea progresului implementarii proiectelor, monitorizarea
fondurilor bugetare necesare

o Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
o Revizuirea periodica a stadiului PMUD

o Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de
evolutia in procesul de implementare

o ldentificarea surselor de finantare disponibile

o Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt,
mediu si lung, n functie de evolutia factorilor socio-economici din
municipiu

o Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national
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o Informarea siimplicarea cetatenilorin realizarea actiunilor si
proiectelor

o Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor
implementarii masurilor si proiectelor incluse in PMUD

- Departamentul de planificare a transporturilor:

o Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei
atingerii obiectivelor stabilite prin PMUD

o Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementdrii
PMUD si actualizarea modelului de transport

- Politia municipiului Trndveni, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a
Mediului, reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD

o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de
rezultat
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Anexa 1 — Analiza cost-beneficiu

Intfroducere

Analiza Cost-Beneficiu

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiard si economica a
scenariilor, aflate la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii
asupra viabilitatii scenariilor propuse, atat din perspectiva financiard si socio-
economica.

Pentru a furniza o analizd cost-beneficiu robustd, potrivitd scopului PMUD, precum
si incadratd in reglementdarile si standardele acceptate, au fost utilizate
urmatoarele ghiduri, recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european,
dupd cum urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa lll. Metodologia de realizare a analizei
cost-beneficiu

- Analiza cost-beneficiu (ACB) aferentd prezentei investitii a fost realizata in
conformitate cu metodologia recomandatd de Comisia Europeana,
avand la bazd principiile generale stabilite in documentul ,,Economic
Appraisal Vademecum 2021-2027 — General Principles and Sector
Applications”, elaborat de Directoratul General Politici Regionale si
Urbane (DG REGIO).

- Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind
Fondurile structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de
Evaluare a Proiectelorin Sectorul de Transport si Metodologia de
Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumul 2, Partea C:
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare
si a Analizei de Risc.

Descriere si obiective PMUD. Prezentarea scenariilor

Planul de mobilitate urband durabild este un instrument de planificare eficientd si
sustenabild in acord cu polificile europene cu privire la mobilitatea urband a
orasului TGrndveni.
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Acest plan studiaza atat sintetic, cat siintr-o manierd dezagregatd
comportamentul de deplasare in oras, realizind o analizd diagnozd completd a
mobilitatii actuale la nivelul orasului, cu scopul de a promova solutiile care sa
conduca la sustenabilitatea sectorului de transporturi, in spiritul principiului
programatic al dezvoltarii durabile.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al orasului T&rndveni are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspundd urmatoarelor obiective principale:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel
ncat acestia sa aibd acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbundatatirea conditiilor de sigurantd si securitate
pentru toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate ih general

- Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii fransportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in
ansamblu

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planul
de mobilitate. Aceste efecte externe influenteazd comunitatea urband mai ales
sub aspecte economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele
externe pozitive ale scenariilor de mobilitate propuse conduc in final la
maximizarea bunadstarii sociale, prin eficientizarea sistemului de tfransport si
promovarea mobilitatii sustenabile. Aceste efecte externe sunt efecte sociale
nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin evaluarea economiilor costurilor
sociale pe care comunitatea le realizeaza prin promovarea solutiilor durabile de
mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt
investitii care necesitd sustinere financiard pe intreg orizontul de prognozd, in
special datoritd caracterului social pe care proiectele aferente acestor scenarii il
au. Desi unele proiecte se pot auto-sustine financiar, precum proiectele legate de
parcari, proiectele care vizeazd dezvoltarea transportului public sau infrastructurile
de transport urban sunt in general proiecte care nu genereaza venituri suficiente
pentru acoperirea cheltuielilor financiare. De aceeq, este necesard sustinerea lor
financiard de catre autoritatea locald, pentru ca serviciul de transport urban sa
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poatd indeplini rolul de a oferi acces catre oportunitatile socio-economice,
educatie, sanatate pentru toate grupurile de cetateni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea
globald asupra mobilitatii si sunt schitate pornind de la constrngerile bugetare,
dar si nevoile imediate ale orasului.

Proiectele propuse in Scenariul 1, scenariul ,,a face minimum’ sunt enumerate mai
jos:

Scenariul 1
Perioada de
Denumire proiect . ! Cost (Euro)
implementare
Modernlzorg |.nf.rosTrAuc’rvuro rghero N 2022 - 2025 2.250.000,00
municipiul T&rnaveni

Proiectele propuse in Scenariul 2, scenariul ,,a face ceva” sunt enumerate mai jos.

Scenariul 2

Perioada de Cost

Cod Proiect :
implementare (Euro)

po. | Modernizare infrastructurd rufiera | o, 0 ogaq 2.250.000
N mUhIC|p|U| Tarndveni

Proiect Integrat de Mobilitate
P1.1 | Durabild si Inteligentain 2026 - 2030 8.605.000
municipiul TGrndveni — Etapa 1

Proiect Integrat de Mobilitate
P1.1 | DurabilG si Inteligentain 2030 - 2035 2.230.000
municipiul T&rnaveni — Etapa 2

Dezvoltarea unei mobilitati
P1.3 | urbane durabile si inteligente in 2030 - 2035 3.936.222,77
Mun. Tarnaveni
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Cod

Proiect

Perioada de
implementare

Cost
(Euro)

P2.1

Reabilitarea infrastructurii rutiere,
inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul
public-Etapa 1

2022 - 2025

4.200.000,00

P2.2

Reabilitarea infrastructurii rutiere,
inclusiv piste pentru biciclisti, pe
coridoarele deservite de transportul
public-Etapa 2

2030 - 2035

4.200.000,00

P2.3

Reabilitfarea si modernizarea
retelei rutiere urbane la nivelul
municipiului T@rndveni - Etapa 1

2026 - 2030

5.000.000,00

P2.4

Reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere urbane la nivelul
municipiului T&rndveni - Etapa 2

2030 - 2035

5.000.000,00

P2.5

Dezvoltarea infrastructurii rutiere
n zonele de extindere a
intravilanului.

2030 - 2035

3.750.000,00

P2.6

Proiectare si constructie drum
ocolitor pentru trafic greu -
Centura Tarnaveni

2030 - 2035

15.000.000,00

P3.1

Extinderea zonelor pietonale la
nivelul municipiului si reabilitarea
aleilor pietonale si rutiere din incinta
cartierelor rezidentiale - Etapa 1

2026 - 2030

750.000,00

P3.2

Extinderea zonelor pietonale la
nivelul municipiului si reabilitarea
aleilor pietonale si rutiere din incinta
cartierelor rezidentiale - Etapa 2

2030 - 2035

750.000,00

P3.3

Spatiu multifunctional de
recreere, sport siinvatare activa
a regulilor de conduita in trafic
pentru finerii biciclisti, in scopul
promovarii sigurantei si securitatii
in trafic

2030 - 2035

2.000.000,00

P3.4

Extinderea infrastructurii specifice
pentru deplasdrile cu bicicleta

2030 - 2035

300.000,00

P3.5

Stimularea transportului privat cu
vehicule electrice, prin infintarea
unor puncte de incdrcare

2026 - 2030

160.000,00
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Cod

Proiect

Perioada de
implementare

Cost
(Euro)

P3.6

Implementarea sistemului de
gestionare a accesuluiin zonele
cu nivel scazut de emisii

2026 - 2030

360.000,00

P4.1

Amenajarea parcarilor
rezidentiale

2026 - 2030

800.000,00

P4.2

Strategie integratd de
management al parcarilor si
regulament de organizare.
Amenajare si reabilitare parcari
publice, inclusiv in varianta Smart
Parking.

2026 - 2030

180.000,00

P4.3

Amenajare si reabilitare parcari
publice, inclusiv in varianta Smart
Parking.

2030 - 2035

200.000,00

P4.4

Sistem Infeligent de
management al parcarilor.

2030 - 2035

300.000,00

P5.1

Extindere functionalitati sistem de
management al mobilitatii si
retea de senzori si monitorizare

2030 - 2035

300.000,00

Pé.1

Campanii de comunicare si
marketing

2026 - 2030

30.000

P6.2

Campanii de educatie rutierd

2026 - 2030

240.000

P6.3

Campanii de promovare a
deplasarilor durabile

2026 - 2030

180.000

Pé.4

Crearea structurii de
implementare si monitorizare a
Mobilitatii urbane si de
implementare a Planului de
Mobilitate Urband Durabild

2026

P6.5

Creare structurd de gestiune a
serviciului de transport public

2026 - 2030

P6.6

Platforma electronica de
fransport public pentru
implementarea conceptului de
mobilitate ca un serviciu si
asigurarea proiectadrii tuturor
solutiilor in mod integrat pentru
convergenta catre conceptul
Smart City

2026 - 2030

200.000
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; Cost
Cod Proiect . Perioada de
implementare (Euro)
Studiu de reorganizare a
P7.1 | circulatiei si analizd a capacitati 2026 - 2030 30.000
stradale
P79 S.TUdIU prlylnd extinderea . 2026 - 2030 40.000
sistemului de transport public
p7.3 | Sfudi de siguranta circulatiei s 2026-2035 160.000
gestionarea micromobilitatii
Total 61.171.223

Nevoia de deplasare si performanta retelei de transport

In scopul realizarii analizei cost-beneficiu, este necesard utilizarea datelor cu privire
la mobilitatea urband, obtinute din procesul de culegere a datelor si rezultatele
extrase cu ajutorul modelului de transport, atat pentru anul de referinta, cat si
pentru anii de prognozd. In mod generic aceste date se referd la urmatorii
parametri:

Cererea zilnica de transport

Durata globald de deplasare

Distanta globald de deplasare

Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaluarii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de
transport, aceasta s-a realizat prin prisma celor doud scenarii analizate.

Indicatorii de performantd globald sunt prezentati in tabelele urmdatoare:

An de referinta 2025
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Scenariul 0

Scenariul 1

Scenariul

Parametru Mod UM :
deplasare o A nu fface A face A face
nimic minimum
ceva
h -
Auto ven- 3.468 3.468 3.468
ore/zi
Durata totala de deplasare Veh marfa veh - ) 995 995 995
(h/zi) ore/zi
(produs dintre matricea Bicicleta pers - 897 897 )
cererii si matricea ore/zi
duratelor medii de pers -
deplasare Mers pe jos . 541 541 541
ore/zi
T . -
ransp pers - 6.168 6.168 6.168
public ore/zi
Auto veh 19.116 19.116 19.116
Veh marfa veh 4.420 4.420 4.420
. Bicicleta Pers 2.037 2.037 2.037
Totalul matricelor de cerere
Mers pe jos Pers 28.517 28.517 28.517
Transp.
public Pers 5.703 5.703 5.703
veh-
Auto . 91.902 91.902 91.902
km/zi
Distanta totala de veh-
deplasare (km/zi) = Veh marfa km/zi 24.365 24.365 24.365
Prestatie (produs dintre
matricea cererii $i matricea | Bicicleta per-km/zi 5.083 5.083 5.083
distantelor medii de
deplasare) Mers pe jos per-km/zi 27.754 27.754 27.754
Transp. .
public per-km/zi 23.899 23.899 23.899
An de referinta 2030
M iul
Parametru od U.M. Scenariul 0 | Scenariul 1 Scenariu
deplasare 2
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A nu face A face A face
nimic minimum ceva
Auto veh - 4.279 4.362 3.561
ore/zi
Durata totala de deplasare | Vehmarfa | Vo0 1.196 1.225 1.077
(h/zi) ore/zi
(produs dintre matricea Bicicleta pers - 637 603 796
cererii i matricea ore/zi
duratelor medii de pers -
deplasare Mers pe jos ] 7.179 7.146 7.214
ore/zi
Transp. pers - 0 0 1.402
public ore/zi '
Auto veh 22.408 22.600 20.608
Veh marfa veh 5.181 5.225 5.027
. Bicicleta Pers 2.159 2.159 2.872
Totalul matricelor de cerere
Mers pe jos Pers 33.193 33.041 33.356
Transp.
public Pers 6.328 6.186 8.325
veh-
Auto . 107.728 108.651 99.077
km/zi
Distanta totala de veh-
Prestatie (produs dintre
matricea cererii $i matricea | Bicicleta per-km/zi 5.388 5.388 8.600
distantelor medii de
deplasare) Mers pe jos per-km/zi 32.305 32.157 32.464
T .
plrl?)'l‘iscp per-km/zi | 26518 25.923 24.975
An de referinta 2035
Mod S iul
Parametru ° U.M. Scenariul 0 | Scenariul 1 cenanu
deplasare 2
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A nu face A face A face
nimic minimum ceva
Auto veh - 5.677 5.820 4.265
ore/zi
Durata totala de deplasare | Vehmarfa | Vo0 1.586 1.634 1.239
(h/zi) ore/zi
(produs dintre matricea Bicicleta pers - 746 706 984
cererii i matricea ore/zi
duratelor medii de pers -
deplasare Mers pe jos ] 8.579 8.477 8.595
ore/zi
T . -
ransp pers- 2.052 2.063 1.693
public ore/zi
Auto veh 26.756 27.138 24.438
Veh marfa veh 6.186 6.275 5.722
. Bicicleta Pers 2.401 2.401 3.623
Totalul matricelor de cerere
Mers pe jos Pers 39.668 39.197 39.738
Transp.
public Pers 7.291 7.177 11.283
veh-
Auto . 128.632 130.468 117.488
km/zi
Distanta totala de veh-
Prestatie (produs intre
matricea cererii $i matricea | Bicicleta per-km/zi 5.992 5.992 10.849
distantelor medii de
deplasare) Mers pe jos per-km/zi 38.607 38.149 38.675
T .
plrl?)'l‘iscp per-km/zi | 30.553 30.075 30.464

Analiza financiara
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Analiza financiara a fost realizatd pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformé@ndu-se de asemeneaq, si cu recomandadrile
Comisiei Europene privind acest tip de analiza.

Analiza financiard are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi
informatile necesare asupra costurilor de investitie, veniturilor proiectului,
indicatorilor de rentabilitate financiara, sustenabilitatii si identificarii surselor de
finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiard urmadreste cu
precAdere identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea
necesarului financiar, care trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte
de mobilitate durabild.

Totodatd, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiard, care vor ardta
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiard este un instrument care permite administratiei publice s&
anticipeze efortul financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite
orientarea catre resurse financiare disponibile pentru implementarea acestuia,
diferite de bugetul propriu local. Pe de altd parte, permite ilustrarea unei imagini
strategice asupra efortului financiar necesar pentru sustinerea investitiilor in sectorul
de transport dupd implementare.

Metodologie generala

Scopul andlizei financiare

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor
proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de infretinere si operare caf si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din
analiza financiard nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate
care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiard cuprinde urmatorii pasi:
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- Stabilrea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariv si
repartizarea acestora pe perioada de analizd a costurilor

- Estimarea costurilor fotale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analizd a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial
Net Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE,
pentru fiecare scenariv, pe durata de analizd a acestora

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toatd durata de analizd a PMUD

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiard a capitalului, din
perspectiva contributiei proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).

Metodologie si valori specifice

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se
considerad amortizareq, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeazd pe metoda incrementalqd,
care reprezinta diferenta costurilor si veniturilor infre scenariul ,,a nu face
nimic” si scenariul considerat,

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesitd adoptarea
uneirate financiare de actualizare adecvatda pentru calcularea valorii
nete prezente financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul
de actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei
financiare a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%.

Factorul financiar de actualizare at se calculeazd astfel:

1
ar =
(I+0)"
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n care:
- i esterata financiard anuald de actualizare

- n este numarul de ani aferent perioadei de referintd.

Specificarea perioadei de referinta

In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeazd fiecare scenariu
este diferitd de durata de viata fizicd sau economicq, fiind denumitd perioada de
referintd sau orizontul de tfimp.

Perioada de referinta (orizontul de analizd) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorulin care se realizeazd investitia si nu poate
depdsi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic.
Perioada de referintd are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de
rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu. In acest caz, perioada de referintd a
fost consideratda 25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014
cu privire la stabilirea perioadelor de referintd pe sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei

Valoarea reziduald a investitiei reprezintd valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de
referintd. Valoarea reziduald este luatd in considerare pentru calcularea
indicatorilor financiari ai investitiei si ai capitalului doar dacd ea corespunde unui
flux real pentru investitor. In acest caz, se considerd ca scenariile NU vor avea o
valoare reziduald la finele perioadei de analizd, tinbnd cont de specificul acestora.

Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaludrile realizate in Planul de
mobilitate urband, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor
unitare bazate pe experiente anterioare si proiecte similare. Aceste costuri au fost
prezentate in tabelul din cap.1.2 al Analizei cost-beneficiu.

Astfel, costurile celor doud scenarii sunt:

Scenariu Cost (euro)
1 2.250.000
2 61.171.223
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Pentru a avea o imagine detaliatd asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimatdin lei/an. Rata de schimb
euro-leu este de 5,0891, rata BNR corespunzdatoare lunii noiembrie 2025. Costurile de
investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii, respectiv

perioada 2026-2035.

1 2026 1.908.413 6.117.122
2 2027 1.908.413 6.117.122
3 2028 1.908.413 6.117.122
4 2029 1.908.413 6.117.122
5 2030 1.908.413 6.117.122
) 2031 1.908.413 6.117.122
7 2032 0 6.117.122
8 2033 0 6.117.122
9 2034 0 6.117.122
10 2035 0 6.117.122

61.171.223

Total ‘ 10.462.500

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenantd aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anualad financiard de
2% din costurile totale de investitie, tinGnd cont de tipurile de investitii, necesitatile

de intretinere curentd si cheltuielile de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenantd considerate in calculul
financiar sunt prezentate tabelar mai jos:
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1 2026 41.850 509.969
2 2027 83.700 1.019.938
3 2028 125.550 1.529.908
4 2029 167.400 1.785.614
5 2030 209.250 2.041.321
) 2031 251.100 2.297.028
7 2032 251.100 2.809.309
8 2033 251.100 3.321.590
9 2034 251.100 3.833.870
10 2035 251.100 4.346.152
11 2036 251.100 4.858.433
12 2037 251.100 5.370.713
13 2038 251.100 5.882.994
14 2039 251.100 5.882.994
15 2040 251.100 5.882.994
16 2041 251.100 5.882.994
17 2042 251.100 5.882.994
18 2043 251.100 5.882.994
19 2044 251.100 5.882.994
20 2045 251.100 5.882.994
21 2046 251.100 5.882.994
22 2047 251.100 5.882.994
23 2048 251.100 5.882.994
24 2049 251.100 5.882.994
25 2050 251.100 5.882.994
Total 5.649.750 110.202.767

Veniturile financiare ale scenariilor
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Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasarile generate de proiectele
care alcatuiesc scenariile si se referd la:

- Tncasari din prestarea serviciului de transport public
- Incasari din gestionarea sistemului de parcare
- Incasari din gestionarea sistemului bike-sharing.

In tabelul de maijos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor,
in functie de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente fiecarui
scenariu si perioadei de implementare a acestora.

Veniturile sunt calculate ca diferentd fatd de situatia actuald (Scenariul 0 — A nu
face nimic). De asemeneaq, pentru costul locurilor de parcare publicd a fost luata
in calcul o ratd de actualizare de 5% pe an, din al 5-lea dupd implementare (2030)

2026 2030 2035

P Calatorii Locuri Calatorii Locuri Calatorii
Scenarii  1,ocyri Bike- Bike- Bike-

transport arcare transport arcare transport
o sharing 5 o sharing . p

LRI public cuplata public cuplatid public

sharing

8000 9000

S2
0 0 0 mp 2.622 0 mp 5.580 100

Pentru calcul veniturilor se considerd urmdatoarele valori unitare financiare:

- Costul mediu al unei calatorii cu transportul public — 3 lei/cdlatorie
- Cost mediu inchiriere bicicletda - 10 lei/ord

- Cost mediu parcare - 3 lei/ord

Astfel, veniturile rezultate au urmdatoarele valori:

Scenarii 2026

S1 Olei Olei Olei
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| S2 | 0lei | 3.983.760 6.441.120

Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapd a analizei financiare constd in calcularea
indicatorilor rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii
financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 5%
- Rata de schimb valutar — 5,0891 lei/euro.

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referintd
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezenta neta financiara (FNPV)

Valoarea prezentd netd financiard este calculatd prin actualizarea fluxului de
numerar generat de proiect pe perioada de referintd a investitiei, cu o ratd de
actualizare egald cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeazd FNPV este egald cu perioada de referinta
stabilitd pentru investitie, care include si perioada de executie.

Valoarea prezentd netd financiard este definitd prin formula:

So + S1 o Sn
1+ @+t a+n

n
FNPV = S, =
t=0
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unde:

- S, este fluxul de numerar la momentul t

- a; este factorul financiar de actualizare pentru anul t

- i este rata financiard de actualizare.
Conditia de viabilitate financiard este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.
Rata financiara interna de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizatd a intrarilor de
numerar viitoare generate de investitie egaleazad costul acesteia. Rata internd de
rentabilitate financiara este valoarea Iui i pentru care valoarea prezentd netd este egald
cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

FNPV—Zn: 5 =0 + 51 ot Sn_ g
~4 =T+ A+ 0t aA+or

FIRR nu este exprimatad in unitati, fiind un procent.

Conditia de rentabilitate financiard este ca valoarea acestui indicator sa fie mai mare
decdat costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului

Indicatorii financiari ai investitiei

Nu este indeplinita conditia de rentabilitate

financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) <
Nu poate fi Nu poate fi 5%

calculata calculata

Rata interna de
rentabilitate
financiara
Scenariile nu sunt rentabile financiar -

FIRR (C) - % s . . o
necesita sustinere financiara.

Nu este indeplinita conditia ca FNPV sa fie

Valoarea e
pozitiv.

actualizata neta -166.125.264

financiara ~11.332.206 lei lei | Veniturile nete nu au capacitatea de a acoperi

costurile scenariilor - scenariile necesita

FNPV (C) - lei . e
sustinere financiara.

Indicatorii financiari ai capitalului

Rata interna de Nu poate fi 7 8% Scenariile nu sunt profitabile financiar din
rentabilitate calculata S0 punct de vedere al capitalului propriu /
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financiara national investit, fara a fi luata in calcul
FIRR(K) - % contributia nerambursabila a fondurilor
structurale si alte surse

Valoarea

actuall_zatva neta -11.332.206 lei -126.60_6.171
financiara lei
FNPV(K) - lei

Analiza rentabilitatii este realizatd utilizGndu-se indicatorii de performantd FNPV(C)
si FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dup& cum se observa din
valorile obtinute, scenarile nu respectd principile de rentabilitate (FNPV>0,
FIRR>5%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesita sprijin financiar si este eligibil
pentru obtinerea de fonduri UE.

Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitatii financiare a
capitalului investit de entitati nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K).
Valorile acestora sunt mai mari decdat cele referitoare la costul total de investitie (C),
ca rezultat al nevoii de angajare a unui capital limitat, ca urmare a asigurdrii
grantului UE.

Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor aratd modul in care in perioada de referintd a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupd an. Durabilitatea financiara
a scenarilor a fost evaluatd prin verificarea fluxului de numerar cumulat
(neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:

costurile de investitie (eligibile si neeligibile);

- costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;

- contributia nationalad.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabild tfrebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referintd sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv
cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta
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ca acestea au asigurata durabilitatea financiard doar in cazul sustinerii anuale de
la buget cu o valoare care s acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net
de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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SCENARIUL 1 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Cost investi’gie 1.908.412,50 | 1.908.412,50 | 1.908.412,50 | 1.908.412,50 | 1.908.412,50 | 1.908.412,50 0 0 0
Cost de

operare 41.850,00 83.700,00 125.550,00 167.400,00 209.250,00 251.100,00 | 251.100,00 | 251.100,00 | 251.100,00
COST TOTAL 1.950.263 1.992.113 2.033.963 2.075.813 2.117.663 2.159.513 251.100 251.100 251.100
Vem’rur‘l din 0 0 0 0 0 0 0 0 0
parcari

Venituri dlh' 0 0 0 0 0 0 0 0 0
fransp public

Venituri din

bike sharing 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI

TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat

de la buget 1950263 | 1992113 | 2033963 | 2075813 | 2.117.663| 2.159.513| 251.100| 251.100| 251.100
pt. acoperirea

cheltuielilor

FLUX DE

NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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SCENARIUL 1 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de

operare 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 | 251.100,00 | 251.100,00
COST TOTAL 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100
Vem’rur'l din 0 0 0 0 0 0 0 0
parcari

Venituri dln_ 0 0 0 0 0 0 0 0
fransp public

Venituri din

bike sharing 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI

TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat

de la buget 251100 | 251100 251100  251.100|  251.100|  251.100 | 251.100| 251.100
pt. acoperirea

cheltuielilor

FLUX DE

NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
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SCENARIUL 1 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de

operare 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 251.100,00 | 251.100,00 | 251.100,00
COST TOTAL 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100 251.100
Vem’rur_l din 0 0 0 0 0 0 0 0
parcari

Venituri dm_ 0 0 0 0 0 0 0 0
fransp public

Venituri din

bike sharing 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI

TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat

de la buget 251100 | 251100 |  251.100 |  251.100|  251.100 |  251.100| 251.100 | 251.100
pt. acoperirea

cheltuielilor

FLUX DE

NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0
;CENAR'UL 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
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Cost

o stitic 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647 | 31.130.647
Cost de

Soerare 509.969 | 1.019.938 | 1.529.908 | 1.785.614 | 2.041.321 | 2.297.028 | 2.809.309 | 3.321.590 | 3.833.870
%’TSATL 31.640.616 | 32.150.585 | 32.660.555 | 32.916.261 | 33.171.968 | 33.427.675 | 33.939.956 | 34.452.237 | 34.964.517
Venituri din 0 0 0| 1.152.000| 1.180.920| 1.210.565| 1.240.955| 1.272.107 | 1.304.041
parcari

Venituri din

transp 0 0 0| 2.831.760 | 2.831.760| 2.831.760 | 3.055.410| 3.296.724 | 3.557.096
public

Venituri din

bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sharing

VENIUR 0 0 0| 3.983.760| 4.012.680 | 4.042.325| 4.296.365| 4.568.831 | 4.861.138
TOTALE

Z?J?Sggne 18.984.370 | 19.290.351 | 19.596.333 | 19.749.757 | 19.903.181 | 20.056.605 | 20.363.974 | 20.671.342 | 20.978.710
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Venit
incasat de
la buget
pt.
acoperirea
cheltuielilor

12.656.246

12.860.234

13.064.222

13.166.505

13.268.787

13.371.070

13.575.983

13.780.895

13.985.807

FLUX DE
NUMERAR

SCENARIUL
2

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

2042

Cost
investitie

31.130.647

Cost de
operare

4.346.152

4.858.433

5.370.713

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

COST
TOTAL

35.476.799

4.858.433

5.370.713

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

Venituri din
parcari

1.336.777

1.370.335

1.404.736

1.440.000

1.476.000

1.512.900

1.550.723

1.589.490

Venituri din
fransp
public

3.838.033

4.141.158

4.468.223

4.821.120

4.941.648

4.941.648

4.941.648

4.941.648
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Venituri din
bike
sharing

180.000

194.216

209.555

226.106

243.964

VENITURI
TOTALE

5.174.810

5.511.493

5.872.958

6.441.120

6.611.864

6.664.103

6.718.477

6.775.102

Fonduri
europene

21.286.079

Venit
incasat de
la buget
pft.
acoperirea
cheltuielilor

14.190.719

20.800.815

20.926.495

20.879.928

-607.392

-650.924

-696.235

-743.423

FLUX DE
NUMERAR

SCENARIUL
2

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

Cost
investitie

Cost de
operare

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994
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COST
TOTAL

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

5.882.994

Venituri din
parcari

1.357.690

1.391.632

1.426.423

1.462.083

1.498.636

1.536.101

1.574.504

1.613.867

Venituri din
fransp
public

4.118.040

4.118.040

4.118.040

4.118.040

4.118.040

4.118.040

4.118.040

4.118.040

Venituri din
bike
sharing

219.360

236.684

255.378

275.547

297.310

320.791

346.127

373.463

VENITURI
TOTALE

5.695.090

5.746.356

5.799.841

5.855.670

5.913.986

5.974.932

6.038.671

6.105.370

Fonduri
europene

Venit
incasat de
la buget
pt.
acoperirea
cheltuielilor

-792.594

-843.862

-897.345

-953.176

-1.011.490

-1.072.437

-1.136.176

-1.202.875

FLUX DE
NUMERAR
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Surse de finantare

Sursele de finantare identificate, grupate pe scenarii, sunt prezentate tabelar mai jos:

Scenariul 1
. . Cost Sursa finantare
Denumire proiect . . <
(Euro) identificata
Modernizare infrastructura rutiera in 2.250.000,0 Buget national, Buget
municipiul Tarnaveni o | local, Alte surse
Scenariul 2
. Cost Sursa de
Cod Proiect .;er;::‘i?“:?e finantare
imp (Euro)
. . SN Buget national,
po.; | Modemizare infrasiructura rutiera in 2026 - 2030 2.250.000 Buget local, Alte
municipiul TGrnaveni
surse
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
3 Sprijinirea
Proiect Infegrat de Mobilitate Durabild si dezvoltarii
P1.1 | Inteligentd in municipiul TGrnaveni — 2026 - 2030 8.605.000 urbane,
Etapa 1 Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
Proiect Infegrat de Mobilitate Durabild si Buget national,
P1.1 Inteligentd in municipiul TGrnaveni — 2030 - 2035 2.230.000 Buget local, Alte
Etapa 2 surse
PR 2021-2027;
Dezvoltarea unei mobilitati urbane P4/0OP2/RSO2.8,
P1.3 durabile si infeligente in Mun. Tarnaveni 2030 - 2085 3.936.222.77 Bugetul de stat,
Bugetul local
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
3 Sprijinirea
Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv dezvoltarii
P2.1 piste pentru biciclisti, pe coridoarele 2022 - 2025 4,200.000,00 urbane,
deservite de transportul public-Etapa 1 Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
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: Cost Sursa de
Cod Proiect . Perioada de finantare
implementare (Euro)
Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv Buget national,
P2.2 | piste pentru biciclisti, pe coridoarele 2030 - 2035 4.200.000,00 Buget local, Alte
deservite de transportul public-Etapa 2 surse
Reabilitarea si modernizarea retelei Buget national,
P2.3 | rutiere urbane la nivelul municipiului 2026 - 2030 5.000.000,00 Buget local, Alte
Tarndaveni - Etapa 1 surse
Reabilitarea si modernizarea retelei Buget national,
P2.4 | rutiere urbane la nivelul municipiului 2030 - 2035 5.000.000,00 Buget local, Alte
Tarnaveni - Etapa 2 surse
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in Buget national,
P2.5 . . . . 2030 - 2035 3.750.000,00 Buget local, Alte
zonele de extindere a intravilanului. surse
Proiectare si constructie drum ocolitor Buget national,
P2.6 7 ’ a o . 2030 - 2035 15.000.000,00 Buget local, Alte
pentru frafic greu - Centura Tarndaveni surse
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
Extinderea zonelor pietonale la nivelul ?:jsegcgll;;?
p3.] | Municipiului i reabilitarea aleilor pietonale si 2026 - 2030 750.000,00 urbane,
rutiere din incinta cartierelor rezidentiale - "
’ Prioritatea de
Etapa 1 . L
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
P3.2 nicipiuiul $i ; " piet ’ 2030 - 2035 750.000,00 Buget local, Alte
rutiere din incinta cartierelor rezidentiale -
; surse
Etapa 2
Spatiu multifunctional de recreere, sport Buget national
p3.3 | 3 Invatare acfiva aregulilor de conduita 2030 - 2035 2.000.000,00 | Buget local, Alte
in frafic pentru finerii biciclisti, in scopul surse
promovarii sigurantei si securitatii in frafic
Extinderea infrastructurii specifice pentru Buget national,
P3.4 ot L 2030 - 2035 300.000,00 Buget local, Alte
deplasarile cu bicicleta
surse
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
3 Sprijinirea
Stimularea fransportului privat cu dezvoltarii
P3.5 | vehicule electrice, prin infiintarea unor 2026 - 2030 160.000,00 urbane,
puncte de incdrcare Prioritatea de
investitii 3.2,

Bugetul de stat,
Bugetul local
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: Cost Sursa de
Cod Proiect . Perioada de finantare
implementare (Euro)
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
3 Sprijinirea
Implementarea sistemului de gestionare dezvoltarii
P3.6 | a accesuluiin zonele cu nivel scazut de 2026 - 2030 360.000,00 urbane,
emisii Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
P4.1 | Amenajarea parcarilor rezidentiale 2026 - 2030 800.000,00 Buget local,
Alte surse
Strategie integratd de management all
parcarilor si regulament de organizare. Buget local,
Pa.2 Amenajare si reabilitare parcari publice, 2026 - 2030 180.000.00 Alte surse
inclusiv in varianta Smart Parking.
P43 _Amer_mJAore 5|~reob|I|Tore parcari publice, 2030 - 2035 200.000,00 Buget local,
inclusiv in varianta Smart Parking. Alte surse
P44 Sistem !ntehgenf de management al 2030 - 2035 300.000,00 Buget local,
parcarilor. Alfe surse
Extindere functionalitati sistem de B H |
P5.1 | management al mobilitatii si retea de 2030 - 2035 300.000,00 vgetlocal,
> o Alte surse
senzori si monitorizare
P6.1 Campanii de comunicare si marketing 2026 - 2030 30.000 Buget local
P6.2 | Campanii de educatie rutierd 2026 - 2030 240.000 Buget local
P63 Componn de promovare a deplasarilor 2026 - 2030 180.000 Buget local
durabile
Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Mobilitatii urbane si de )
Pé.4 implementare a Planului de Mobilitate 2026 0
Urband Durabild
P65 Creare structurd (;Ie gestiune a serviciului 2026 - 2030 0 )
de transport public
PR 2021-
Platforma electronicd de transport 20?)7S/P?!'E$ééxo
public pentru implementarea delivuclvl’:érii
pe.¢ | COnceptului de mobilitate ca un serviciu 2026 - 2030 200.000 urbane,
si asigurarea proiectarii futuror solutiilor in L
’ o Prioritatea de
mod infegrat pentru convergenta catre investitii 3.2

conceptul Smart City

Bugetul de stat,
Bugetul local
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: Cost Sursa de
Cod Proiect . Perioada de finantare
implementare (Euro)
Studiu de reorganizare a circulatiei si
P7.1 . e 2026 - 2030 30.000 Buget local
analizd a capacitatii stradale
P70 Studiu privind gx’nndereo sistemului de 2026 - 2030 60.000 Buget local
fransport public
PR 2021-
2027/PNRR, Axa
3 Sprijinirea
. . . L dezvoltarii
py3 | STudil de sigurania circulatiersi 2026-2035 160.000 urbane,
gestionarea micromobilitatii Prioritatea de
investitii 3.2,
Bugetul de stat,
Bugetul local
Total 61.171.223

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toatd durata de analizd,
are rolul de a demonstra sustenabilitatea financiard a investitiei, astfel incat
proiectul sa nu riste s ramdand fard resurse in niciunul dintre anii perioadei de
implementare si monitorizare.

Sursele de finantare sunt alcatuite din contributia Uniunii Europene prin Programul
Regional Centru 2021-2027, in cadrul Obiectivului Specific 2.8 — Promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu
zero emisii de dioxid de carbon, respectiv Actiunea 4.1 — Dezvoltarea mobilitatii
urbane durabile in municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone
Functionale Urbane).

Fluxul de numerar structurat pe cele doud surse de finantare pentru fiecare scenariu
este prezentat in tabelele de mai jos.

Se constatd necesitatea unui efort financiar considerabil din partea autoritatii
locale. Prin urmare, se recomandd identificarea unor surse suplimentare de
finantare pentru anumite proiecte, precum:

- Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu
efecte sociale majore. Astfel de proiecte ar putea fi: reabilitarea si modernizarea
retelei rutiere urbane (P2.2, P2.3, P2.4, P2.5). Aceasta este o sursa potentiald de
finantare in contextul unui grad de indatorare redus si nu poate depdsi pragul de
30% al gradului maxim de indatorare al autoritatii locale.
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- Parteneriat Public Privat, care permite dezvoltarea unor proiecte cu utilizarea
eficientd a resurselor autoritatii locale. Proiecte dezvoltate in astfel de parteneriate
ar putea fi proiectele care vizeaza crearea de parcari (P4.2, P4.3, P4.4).

- Bugetul National, permite finantarea unor proiecte cu caracter regional, care
vizeazd cresterea conectivitatii retelei de tfransport a municipiului si eliminarea
vulnerabilitatilor locale ale acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care
vizeazd crearea unor elemente de infrastructurd care sa elimine vulnerabilitatile
locale ale retelei de transport precum realizarea de legaturi rutiere (2.6), realizarea
unor legaturi multimodale regionale/locale atat pentru transportul de marfa, cat si
pentru cel de persoane (P14, P16).

Astfel, prin ihsumarea costurilor proiectelor mai sus mentionate in  cazul
implementarii Scenariului 2 se reduce efortul financiar investitional al autoritatii
locale de la 192,31 milioane de lei la 35,93 milioane de lei, pentru perioada de
implementare 2026-2035.
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SCENARIUL 1 Valoare (lei) 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Cost total investitie 11.450.475

Costuri neeligibile 11.450.475

Costuri eligibile 0

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabila conform

RDF 0

Procent finantare maxim 98%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 11.450.475 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413
Fonduri europene 0 0 0 0 0 0 0
Buget local, din care: 11.450.475 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413
Costuri neeligibile 11.450.475 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413
Costuri eligibile 0 0 0 0 0 0 0
Totalul investitiei 11.450.475 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413 1.908.413
SCENARIUL 1 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
SURSE DE FINANTARE
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Cost total investitie 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri europene 0 0 0 0 0 0 0
Buget local, din care: 0 0 0 0 0 0 0
Costuri neeligibile 0 0 0 0 0 0 0
Costuri eligibile 0 0 0 0 0 0 0
Totalul investitiei 0 0 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 Valoare (lei) 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Cost total investitie 311.306.471

Costuri neeligibile 199.020.000

Costuri eligibile 46.104.750

Rata diferentei de finantare 100%

Suma finantabila conform

RDF 46.104.750

Procent finantare maxim 98%

SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 311.306.471 31.130.647 31.130.647 31.130.647 | 31.130.647 31.130.647 31.130.647
Fonduri europene 45.182.655 | 11.027.940 | 11.027.940 | 11.027.940 | 4.032.945 4.032.945 4.032.945
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Buget local, din care: 10.220.77

199.942.095 2| 10.220.772 | 10.220.772 | 6.621.517 6.621.517 6.621.517
Costuri neeligibile 199.020.000 | 9.995.712 9.995.712 9.995.712 | 6.539.212 6.539.212 6.539.212
Costuri eligibile 922.095 225.060 225.060 225.060 82.305 82.305 82.305
Totalul investitiei 21.248.71 10.654.46

311.306.471 2| 21.248.712 | 21.248.712 2| 10.654.462 | 10.654.462

SCENARIUL 2 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
SURSE DE FINANTARE
Cost total investitie 31.130.647 31.130.647 31.130.647 31.130.647 0 0 0
Fonduri europene 0 0 0 0 0 0 0
Buget local, din care: 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033
Costuri neeligibile 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033
Costuri eligibile 0 0 0 0 0 0 0
Totalul investitiei 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033 | 21.345.033

In varianta prezentatd, a atragerii altor surse de finantare, pe Idngd cele de pe OS 3.2, se obtine urmatorul flux de numerar pentru

Scenariul 2.

SCENARIUL 2

Valoare (lei)

2022

2023

2024

2025

2026

2027
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Cost total investitie 311.306.471
Costuri neeligibile 45.182.655
Costuri eligibile 199.942.095
Rata diferentei de
finantare 199.020.000
Suma finantabila
conform RDF 922.095
Procent finantare
maxim 311.306.471
SURSE DE FINANTARE
Cost total investitie 311.306.471 31.130.647 | 31.130.647 31.130.647 31.130.647 31.130.647 | 31.130.647
Fonduri europene 11.027.94
45.182.655 11.027.940 0 11.027.940 4.032.945 4.032.945 | 4.032.945
Buget local, din care: 43.562.595 6.206.272 | 6.206.272 6.206.272 2.607.017 2.607.017 | 2.607.017
Costuri neeligibile 42.640.500 5.981.212 | 5.981.212 5.981.212 2.524.712 2.524.712 | 2.524.712
Costuri eligibile 922.095 225.060 225.060 225.060 82.305 82.305 82.305
Alte surse 156.379.500 4.014.500 | 4.014.500 4.014.500 4.014.500 4.014.500 | 4.014.500
Totalul investitiei 21.248.71 10.654.46
311.306.471 21.248.712 2 21.248.712 10.654.462 10.654.462 2
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SCENARIUL 2 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
SURSE DE FINANTARE

Cost total investitie 31.130.647 31.130.647 31.130.647 31.130.647 0 0 0
Fonduri europene 0 0 0 0 0 0 0
Buget local, din care: 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104
Costuri neeligibile 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104 2.446.104
Costuri eligibile 0 0 0 0 0 0 0
Alte surse 18.898.929 18.898.929 18.898.929 18.898.929 18.898.929 18.898.929 18.898.929
Totalul investitiei 21.345.033 21.345.033 21.345.033 21.345.033 21.345.033 21.345.033 21.345.033
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Analiza economica

Analiza economicd s-a readlizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformdndu-se de asemeneaq, si cu recomanddrile
Comisiei Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economicd are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
flecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra
bunadstarii economice totale. Analiza economica fransforma costurile si beneficiile
unui proiect/scenariu intr-o unitate monetard comund si compard nivelul
beneficiilor cu nivelul costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare
de piatd directd (de exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea
locald) este necesard convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare,
utilizGdnd metodele prezentate mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale
proiectului si indicatorilor de rentabilitate economica.

Metodologie generala

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice,
a fost realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizind metoda incrementald, care reprezintd
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fard proiect si situatia cu proiect.
Aceasta constd in parcurgerea etapelor de mai jos:

ajustarea de la preturile de piatd la preturile economice

monetizarea impacturilor din afara pietei

includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considerd necesar

calcularea indicatorilor de performantd economica

Analiza economica realizatd tine seama de urmdadtoarele benefici:

economii de timp

- economii ale costului de operare al vehiculelor

- economii rezultate din imbundatatirea sigurantei rutiere
- economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

- beneficii rezultate din imbundtatirea aspectului urban al zonei.
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Principalele ipoteze de lucru sunt:

- perioada de referintd — 25 de ani, consistentd cu cea pentru analiza
financiara

- rata de actuadlizare — 5%, consistentd cu setul de date de referinta ale
Comisiei europene

- taxa pe valoarea addaugatad este exclusa din analiza economicd

- factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF -
importul de bunuri si servicii si FOB - exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

- rata de schimb valutar este de 4,65 lei/Euro

- factorul de anualizare este considerat 300, tinGnd cont de variatiile
saptamanale.

Beneficii economice

Economia de timp

Reducerea timpilor de parcurs constituie un element foarte important care se
reflectdin analiza cost-beneficiu. Pentru majoritatea proiectelor reducerea globald
a duratei cdlatoriei este pozitivd, modificarea timpilor de parcurs fiind generatd
direct de proiectul de infrastructurd. Pot fi generate economii de timp suplimentare
in mod indirect in cazul in care calatorile sunt deviate de pe modul rutier si prin
urmare nivele de trafic existente si congestia se reduc.

Pentru a calcula economiile de fimp se considerd indicatorii de performantd ai
retelei, prezentati in tabelele de mai jos.

Durata totala de deplasare (h/zi)

Scenariul 0
An Mod U.M. Scenariul 1 | Scenariul 2
A nu face nimic

Auto veh - ore/zi 3.468 3.468 3.468
2026

Veh marfa veh - ore/zi 995 995 995

Auto veh - ore/zi 4.279 4.362 3.561
2030

Veh marfa veh - ore/zi 1.196 1.225 1.077
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Auto veh - ore/zi 5.677 5.820 4.265
2035
Veh marfa veh - ore/zi 1.586 1.634 1.239
Totalul matricelor de cerere
Scenariul 0
An Mod U.M. T s Scenariul 1 Scenariul 2
nimic
Bicicleta Pers 2.037 2.037 2.037
2026 Mers pe jos Pers 28.517 28.517 28.517
Transport Pers 5.703 5.703 5.703
public
Bicicleta Pers 2.159 2.159 2.872
Mers pe jos Pers 33.193 33.041 33.356
2030 Transport
SP Pers 6.328 6.186 8.325
public
Bicicleta Pers 2.401 2.401 3.623
2035 Mers pe jos Pers 39.668 39.197 39.738
Transport
) Pers 7.291 7177 11.283
public
Durata medie a unei deplasari
(min/deplasare)
Scenariul 0
Scenariul | Scenariul
An Mod A nu face 1 2
nimic
Bicicleta Min/depl 15,9 15,9 15,9
2026
Mi 1
Mers pe jos in/dep 13,0 13,0 13,0
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Transport public Min/depl 15,2 15,2 15,2
Bicicleta Min/depl 17,7 16,8 16,6
2030 | Mers pe jos Min/depl 13,0 13,0 13,0
Transport public | "1n/depl 16,0 16,4 10,1
Bicicleta Min/. depl 18,6 17,6 16,3
2035 | Mers pe jos Min/_ depl 13,0 13,0 13,0
Transport public Min/depl 16,9 17,2 9,0

Prin urmare pentru cele doud scenarii care presupun interventii (S1 si $2), beneficiile
legate de economia de fimp sunt:

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule —rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea
monetard a timpului

Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultatd din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetard
a timpului.

Pentru calculul valorii fimpului s-au folosit urmatoarele elemente:

Economia anuald de timp (h/zi), calculatd pentru anii 2026, 2030 si 2035
ca produs dintre economia zilnicd de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetard a timpului (lei/h) (conform ,Master Plan General de
Transport pentru Romania. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transporturi si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului. Volumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”)

Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.
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Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Economia
de timp
(lei/an) -

Economia
de timp
(lei/an) -

Economia de | Economia de
timp (lei/an) | timp (lei/an)

valori valori \Wellell valori
neactualizate | neactuadlizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu2
2026 0 0 0 0
2027 -34.079 522.574 -29.438 451.418
2028 -69.929 1.072.290 -57.530 882.175
2029 -107.771 1.652.569 -84.442 1.294.831
2030 -147.637 2.263.889 -110.170 1.689.348
2031 -189.611 2.907.512 -134.753 2.066.315
2032 -233.776 3.584.753 -158.228 2.426.302
2033 -259.352 4.057.759 -167.180 2.615.668
2034 -287.730 4.593.551 -176.641 2.820.042
2035 -319.217 5.200.508 -186.640 3.040.630
2036 -354.155 5.888.142 -197.207 3.278.737
2037 -392.922 6.667.236 -208.375 3.535.777
2038 -435.938 7.550.027 -220.178 3.813.277
2039 -483.475 8.546.903 -232.560 4.111.206
2040 -523.981 9.221.351 -240.042 4.224.407
2041 -567.538 9.943.136 -247.615 4.338.157
2042 -614.300 10.714.339 -255.254 4.452.029
2043 -664.513 11.538.517 -262.970 4.566.184
2044 -718.393 12.418.728 -270.755 4.680.488
2045 -776.172 13.358.156 -278.600 4.794.809
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2046 -838.088 14.360.120 -286.500 4.909.006
2047 -904.393 15.428.071 -294.445 5.022.937
2048 -975.353 16.565.591 -302.425 5.136.458
2049 -1.051.240 17.776.403 -310.434 5.249.422
2050 -1.132.342 19.064.363 -318.461 5.361.676

Economia costului de operare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehiculului au la bazd diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii
proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doud componente majore si
anume costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente
exceptdnd combustibilul.

Cele doud componente de cost se evalueazd pentru fiecare tip de vehicul,
distantd parcursd in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doud componente sunt:

a
L=V+b+c><V+d><V2

]

unde: L - consumul de combustibil
V - viteza
C - costul elementelor except@nd combustibilul.

Valorile parametrilor a, b, ¢, d, e si f au fost preluate din Ghidul ACB al Master
Planului General de Transport.

Elementele de calcul ufilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuald a prestatiei calculatd pentru toate mijloacele
motorizate de deplasare, evaluatd ca pentru anii 2026, 2030 si 2035 ca
produs dintre reducerea zilnica de a prestatiei (veh x km/zi) si factorul de
anualizare
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- Valoarea unitard a economiei costului de operare
- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Reducerea zilnicd a prestatiei este determinatd ca diferentd dintre distantele
globale parcurse rezultate din modelul de transport si prezentate in tabelele
aferente capitolului 4.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt
prezentate tabelar mai jos.

Economia Economia Economia Economia
costului de costului de costului de | costului de
operare operare operare operare

(lei/an) — (lei/an) — (lei/an) — (lei/an) —

valori valori valori valori
neactualizate | neactuadlizate actualizate | actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenarivu 1 | Scenariu 2
2026 -39.000 306.162 -35.375 277.698
2027 -79.535 619.129 -68.705 534.827
2028 -121.662 939.122 -100.092 772.619
2029 -165.109 1.264.903 -129.368 991.085
2030 -210.516 1.599.242 -157.090 1.193.378
2031 -257.701 1.941.296 -183.144 1.379.644
2032 -291.036 2.074.073 -196.985 1.403.814
2033 -328.730 2.219.784 -211.902 1.430.893
2034 -374.233 2.399.880 -229.747 1.473.318
2035 -422.840 2.578.549 -247.226 1.507.625
2036 -477.830 2.776.679 -266.074 1.546.159
2037 -540.047 2.997.206 -286.398 1.589.483
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2038 -610.451 3.243.590 -308.318 1.638.234
2039 -672.006 3.416.777 -323.246 1.643.528
2040 -729.026 3.549.510 -333.976 1.626.072
2041 -790.951 3.690.293 -345.089 1.610.063
2042 -858.204 3.839.765 -356.602 1.595.502
2043 -931.252 3.998.622 -368.528 1.582.391
2044 -1.010.598 4.167.619 -380.884 1.570.732
2045 -1.096.794 4.347.580 -393.686 1.560.530
2046 -1.190.438 4.539.398 -406.951 1.551.793
2047 -1.292.183 4.744.050 -420.697 1.544.526
2048 -1.402.735 4.962.595 -434.944 1.538.742
2049 -1.522.868 5.196.187 -449.707 1.534.448
2050 -1.653.424 5.446.085 -465.010 1.531.661

Beneficiul economic al imbunatatirii sigurantei deplasarilor

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueazad prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor
sinumarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor
anuale este de 92 de accidente/an pe o perioadd de analizd de 5 ani, cu un numar
mediu de 107 raniti. Aceasta statistica este raportatd la o prestatie medie anuald
de circa 195 milioane vehicule x km.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmadtoarele reduceri din
prisma numarului de accidente:

Scenariu 1 2

Reducere anuala a prestatiei rutiere -

termen lung - veh x km 0 2.956.872

Reducere numar de accidente -

termen lung 0 2 accidente/an

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
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- Reducerea anuald a prestatiei, evaluatd ca produs dintre reducerea
ziinicd de a prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehicule x km/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora
- Valoarea unitard a costului unui accident (lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea
PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile asociate proiectelor cu privire la accidente sunt calculate, cuantificate
financiar si infroduse in analiza cost-beneficiu. Valoarea monetard asociata evitdrii
unui accident se leagd atat de costurile directe asociate accidentului, cat si de
costurile economice indirecte.

Pentru determinarea beneficiului economic, diferentei inregistrate in numarul
accidentelor i se vor aplica valorile monetare adecvate, in functie de gravitatea
accidentului.

Beneficile rezultate din imbundtatirea sigurantei deplasdarilor urbane sunt
prezentate tabelar mai jos.

(lei/an) - (lei/an) — (lei/an) — (lei/an) —

\Vellell \ellell valori
neactualizate | neactuadlizate actualizate actualizate

Scenariu1 | Scenaru2  Scenariul Scenariu2
2026 -11.138 90.787 -10.103 82.348
2027 -23.104 188.312 -19.958 162.671
2028 -35.941 292.948 -29.569 241.009
2029 -49.800 405.908 -39.020 | 318.040
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2030 -64.691 527.275 -48.274 393.461
2031 -80.671 657.533 -57.332 467.296
2032 -92.537 716.638 -62.633 485.048
2033 -106.147 782.090 -68.423 504.143
2034 -121.759 854.766 -74.749 524.753
2035 -139.668 935.690 -81.661 547.079
2036 -160.211 1.026.068 -89.212 571.354
2037 -183.774 1.127.323 -97.459 597.844
2038 -210.8056 1.241.137 -106.471 626.858
2039 -234.853 1.328.879 -112.968 639.214
2040 -261.418 1.422.499 -119.759 651.664
2041 -290.734 1.522.405 -126.846 664.220
2042 -323.027 1.628.880 -134.225 676.834
2043 -358.596 1.742.530 -141.908 689.578
2044 -397.734 1.863.864 -149.902 702.470
2045 -440.761 1.993.430 -158.208 715.526
2046 -488.017 2.131.823 -166.829 728.764
2047 -539.869 2.279.681 -175.766 742.199
2048 -596.710 2.437.696 -185.021 755.851
2049 -658.958 2.606.612 -194.592 769.740
2050 -727.064 2.787.236 -204.480 783.884

Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii aerului

Imbunatatirea calitatii aerului este evaluatd prin estimarea distantei totale de
deplasare si valorizarea diferentei de prestatie rutierd anuald, tinGnd cont de
valorile unitare ale imbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Costurile aferente poludrii aerului sunt cauzate de emisile de poluanti cu diverse

efecte.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
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- Reducerea anuald a prestatiei, evaluatd ca produs dintre reducerea
ziinicd de a prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehicule x km/an)

- Valoarea unitard a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii aerului
(lei/vehicul x km)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea

PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.
Beneficile rezultate din imbundtdtirea sigurantei deplasdarilor urbane sunt

prezentate tabelar mai jos.

Imbunatatirea
calitatii
aerului

(lei/an) —

Imbunatatirea Tmbundatatirea
calitatii calitatii
aerului aerului

(lei/an) — (lei/an) —

Imbunatatirea
calitatii
aerului

(lei/an) —

valori
actualizate

valori
actualizate

valori
neactualizate

Ani valori
neactualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2

2026 -407.437 2.701.988 -369.557 2.450.783
2027 -845.106 5.604.464 -730.034 4.841.347
2028 -1.314.689 8.718.586 -1.081.597 7.172.802
2029 -1.821.632 12.080.472 -1.427.297 9.465.366
2030 -2.366.300 15.692.533 -1.765.770 11.710.009
2031 -2.950.871 19.569.216 -2.097.130 13.907.477
2032 -3.385.271 21.593.395 -2.291.285 14.615.260
2033 -3.883.624 23.859.792 -2.503.418 15.380.234
2034 -4.455.344 26.404.700 -2.735.195 16.210.195
2035 -5.111.236 29.270.982 -2.988.433 17.114.137
2036 -5.863.690 32.509.392 -3.265.122 18.102.446
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2037 -6.726.923 36.180.175 -3.567 431 19.187.119
2038 -7.717.248 40.355.004 -3.897.734 20.382.019
2039 -8.598.325 43.502.990 -4.135.942 20.925.683
2040 -9.571.699 46.888.111 -4.384.906 21.479.984
2041 -10.646.028 50.528.690 -4.644.827 22.045.500
2042 -11.829.527 54.439.310 -4.915.412 22.620.658
2043 -13.133.177 58.645.886 -5.197.244 23.208.168
2044 -14.567.824 63.171.576 -5.490.460 23.808.702
2045 -16.145.131 68.041.447 -5.795.172 24.422.958
2046 -17.877.642 73.282.626 -6.111.469 25.051.656
2047 -19.778.815 78.924.467 -6.439.415 25.695.541
2048 -21.863.083 84.998.716 -6.779.041 26.355.374
2049 -24.145.895 91.539.700 -7.130.350 27.031.927
2050 -26.643.764 98.584.518 -7.493.312 27.725.982

Beneficiul economic al imbunatatirii calitatii mediuvlui urban

Imbunatatirea calitatii mediului urban este evidentiatd prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate — pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori
individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este realizatd prin intermediul
unor factori bazati pe deplasare, tinnd cont de imbunatatirea calitatii deplasdarilor,
Valoarea lor este determinatd pe baza cercetarilor de piatd si experientelor similare
legate de valoarea pe care e dispusd un ulilizator s o pldteascd pentru
Tmbunatatirea unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt standardizate
la nivel international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania pentru
anul de baza 2016.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
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- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe
categoriile considerate in modelul de transport

- Valoarea unitard a beneficiilor rezultate din imbundtatirea calitatii
mediului (lei/deplasare)

- Factorul de crestere al valorii indicatorului, evaluat la 100% din cresterea
PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui
beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar mai
JOs.

Imbunatatirea | Tmbunatatirea Tmbunatatirea | Imbunatatirea
calitatii
mediului
(lei/an) —

calitatii
mediului
(lei/an) —

calitatii
mediului
(lei/an) —

calitatii
mediului
(lei/an) —

Ani valori valori valori valori
neactualizate | neactualizate actualizate actualizate

Scenariu 1

Scenariu 2

Scenariu 1

Scenariu 2

2026 284.760 1.281.932 0 0
2027 569.520 2.563.866 0 523.060
2028 854.280 3.845.798 0 996.305
2029 1.139.040 5.127.732 0 1.423.292
2030 1.423.800 6.409.664 0 1.807.355
2031 1.708.560 7.691.598 0 2.151.613
2032 1.753.812 7.963.619 0 2.458.986
2033 1.800.263 8.245.260 258.286 1.162.751
2034 1.847.942 8.536.861 491.972 2.214.764
2035 1.896.887 8.838.775 702.818 3.163.949
2036 1.947.126 9.151.368 892.468 4.017.712
2037 1.998.696 9.475.014 1.062.462 4.782.991
2038 2.051.633 9.810.108 1.214.242 5.466.275
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2039 2.089.669 10.052.969 1.187.048 5.390.090
2040 2.128.411 10.301.842 1.160.465 5.314.968
2041 2.167.872 10.556.875 1.134.476 5.240.892
2042 2.208.064 10.818.223 1.109.070 5.167.849
2043 2.249.000 11.086.042 1.084.232 5.095.824
2044 2.290.697 11.360.490 1.059.952 5.024.802
2045 2.333.166 11.641.732 1.036.214 4.954.771
2046 2.376.422 11.929.937 1.005.167 4.835.650
2047 2.420.480 12.225.276 975.050 4.719.392
2048 2.465.356 12.527.927 945.835 4.605.930
2049 2.511.062 12.838.070 917.496 4.495.195
2050 2.557.618 13.155.893 890.006 4.387.123

232




Costuri economice

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:
- Costul investitiei
- Costuri de operare siintretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenantd) actualizate
considerate in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

(S:OST TOqu Cost total

cer]mnul Scenariul 2

(lei/an) (lei/an)
2026 1.950.263 | 31.640.616
2027 1.992.113 | 32.150.585
2028 2.033.963 | 32.660.555
2029 2.075.813 | 32.916.261
2030 2.117.663 | 33.171.968
2031 2.159.513 | 33.427.675
2032 251.100 [ 33.939.956
2033 251.100 | 34.452.237
2034 251.100 | 34.964.517
2035 251.100 | 35.476.799
2036 251.100 4.858.433
2037 251.100 5.370.713
2038 251.100 5.882.994
2039 251.100 5.882.994
2040 251.100 5.882.994
2041 251.100 5.882.994
2042 251.100 5.882.994
2043 251.100 5.882.994
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2044 251.100 5.882.994
2045 251.100 5.882.994
2046 251.100 5.882.994
2047 251.100 5.882.994
2048 251.100 5.882.994
2049 251.100 5.882.994
2050 251.100 5.882.994

Indicatori economici

Principalii indicatori economici sunt :

Valoarea netd actualizata (VNA),

Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:

Valoarea netd actualizatd a beneficiilor (VNB)

Valoarea netd actualizatd a costurilor (VNC),

- Valoarea VNB depdseste valoarea VNC (VNB > VNC)

- Valoarea netd actualizatd este mai mare ca 0 (VNA > 0)

- Raportul beneficiu-cost este mai mare decdat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2

economic

ENPV (lei) -85.807.002 365.551.864
PVC (lei) 11.332.206 219.680.275
PVB (lei) -74.474.797 585.232.139
B/C 0 2,86
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Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de scenariul S2, care este
recomandat ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare.

Din punct de vedere al beneficiilor actualizate (PVB), acestea au urmatoarea

structura:

Beneficii actualizate(lei)

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 1

Scenariul 2

Economie de timp -4.192.370| 70.634.416 0,00% 12,07%
Economie cost de operare -5.916.453| 28.857.301 0,00% 4,93%
imbunatitirea sigurantei

deplasaril’or ° ’ "2212.804| 11.701.536 0,00% 2,00%
Imbunititirea calititii aerului -81.031.293 | 384.092.775 0,00% 65,63%
Imbunititirea calititii mediului 18.878.123| 89.946.112 0,00% 15,37%
Total -74.474.797 | 585.232.139 0% 100%
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Concluzii

Din punct de vedere financiar, scenariile necesitd suport financiar pe intreaga
duratd de implementare a PMUD. Scenariul 2 va genera venituri dupd
implementarea etapizatda a proiectelor care il compun, insd pe perioada de analizd
consideratd aceste venituri nu conduc la rentabilitate financiard. Tn cazul celor 2
scenarii, se observa un pronuntat caracter social sieconomic, rezultat din indicatorii
financiari puternic negativi. Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de
vedere al analizei cost-beneficiu se realizeazd pe baza indicatorilor economici,
evaluati prin prisma efectelor socio-economice monetizabile, considerabil mai mari
in raport cu cele financiare.

Totodatad, analiza financiard permite identificarea surselor de finantare si gruparea
proiectelor din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prima repartizare
importantd a surselor de finantare este impartirea intre Fonduri Europene si buget
local. A doua repartizare este datd de identificarea unor surse de finantare care s&
permitd o ajustare a nevoii de finantare din buget local la valori realiste, astfel
identificGndu-se 3 categorii de potentiale surse: Institutii de Finantare, parteneriate
public-private si buget national.

Indicatorii economici aratd un raport Beneficii/Costuri de 2,86 pentru Scenariul 2,
constatari care conduc la recomandarea acestui scenariu, din punct de vedere
economic

De asemeneaq, este important de subliniat faptul cd scenariul 2 este un scenariu
cuprinzator din punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au
efecte sociale ne-monetizabile, precum ar fi efecte generate de incluziunea
sociald sau regenerarea spativlui urban. Mai mult, implementarea acestui scenariu
promoveazd obiectivul de integrare completd a Planului de Mobilitate cu politici si
strategii locale existente, dar si cu cele nationale si regionale.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economicd a scenariului 2, si sustine si
promoveazd readlizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe acest scenariu,
tindnd cont de urmatoarele:

- Scenariul 2 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate siinclude
proiecte care vizeazd promovarea unui comportament sustenabil de
deplasare

- Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in
comparatie cu celelalte scenarii
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- Pe lGngd efectele pozitive monetizabile scenariul 2 are si o0 serie de
avantaje nemonetare, care nu se pot monetiza, precum cele amintite in
paragraful anterior.

In concluzie, scenariul 2 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de
mobilitate urband durabild, eficace si eficientd din punct de vedere economic.
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